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USS Kitty Hawk w marszu z dużą prędkością. 


Fot. US Navy. 


GENEZA 


Lotniskowce typu Forrestal były pierwszymi lotniskowcami, 
zaprojektowanymi specjalnie dla samolotów odrzutowych, i stano¬ 
wiły taki sam przełom w budowie okrętów tej klasy, jak wprowa¬ 
dzenie napędu odrzutowego w lotnictwie. Wraz z późniejszymi jed¬ 
nostkami typu Kitty Hawk są też największymi na świecie okręta¬ 
mi o napędzie klasycznym. Wszystkie jednostki służyły blisko pół 
wieku, a w tym czasie ich skrzydła lotnicze używały kolejne gene¬ 
racje coraz nowocześniejszych samolotów, od myśliwców F9F Pan- 
ther, po najnowsze F-14 Tomcat. 

Powojenne studia nad nowym lotniskowcem w Stanach Zjed¬ 
noczonych były prowadzone pod wpływem całkowicie zmienionych 
uwarunkowań, w stosunku do całego okresu poprzedniego. Pojawie¬ 
nie się broni jądrowej zmieniło obraz pola walki, wprowadzenie na¬ 
pędu odrzutowego w lotnictwie pokładowym zrewolucjonizowało wy¬ 
magania techniczne, a jakby nie dość tego - zmieniła się też sytu¬ 


acja polityczna, co wiązało się z nową doktryną prowadzenia woj¬ 
ny, gdzie potencjalnym przeciwnikiem mógł być Związek Sowiec¬ 
ki i jego państwa satelitarne. Nowy przeciwnik nie dysponował sil¬ 
ną, oceaniczną flotą nawodną. W dodatku flota sowiecka była po¬ 
dzielona na cztery niezależne części, przy czym dwie z nich można 
było łatwo zablokować na akwenach wewnętrznych (na Morzu Bał¬ 
tyckim i Morzu Czarnym). W tej sytuacji zadaniem US Navy, obok 
walki z flotą sowiecką, było przede wszystkim wsparcie operacji lą¬ 
dowych, zarówno przy użyciu lotnictwa pokładowego, jak i piecho¬ 
ty morskiej, a także samodzielne prowadzenie działań przez piecho¬ 
tę morską w określonych rejonach i sytuacjach. 

UDERZENIA STRATEGICZNE 

US Navy uważała, że jej lotnictwo pokładowe najlepiej nada¬ 
je się do wykonywania strategicznych uderzeń na cele lądowe na 
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W czasie i bezpośrednio po II wojnie światowej lotniskowce US Navy były narzędziem walki morskiej, a ponadto służyły do wsparcia taktycznych 
działań na lądzie. Odpowiednio do tego konstruowano ówczesne lotniskowce, jak przedstawiony na zdjęciu USS Hornet, CVA-12. Fot. US Navy. 


terytorium wroga. US Air Force były odmiennego zdania. Według międzykontynentalne). Jednak przeprowadzona w 1946 r. próba ją- 

generałów sił powietrznych jedynie ciężkie bombowce były zdolne drowa na atolu Bikini (operacja „Crossroad”) udowodniła, że okrę- 

do prowadzenia strategicznych bombardowań terytorium przeciw- ty bojowe są bardziej podatne na oddziaływanie broni jądrowej, niż 

nika. Wyniknął poważny spór, które z rodzaju sił zbrojnych miało spodziewał się tego ówczesny sekretarz marynarki wojennej, James 

wykonywać najważniejsze zadanie, z punktu widzenia bezpieczeń- V. Forrestal. Pomimo to J.V. Forrestal, który został pierwszym sekre- 

stwa narodowego. Wówczas, w drugiej połowie lat 40. ub. wieku, tarzern obrony po utworzeniu tego urzędu w 1947 r., nadal forsował 

nie było to jednak oczywiste. budowę dużych lotniskowców. Forrestal zapadł na zdrowiu i na po- 

Dla US Navy przejęcie zadań strategicznych było poważnym czątku 1949 r. musiał ustąpić ze stanowiska. Zmarł 22 maja 1949 r. 

wyzwaniem. Oznaczało to diametralną zmianę poglądów na użycie Pomimo to pod koniec sprawowania swego stanowiska zdołał prze- 

lotniskowców i lotnictwa pokładowego, które w czasie II wojny świa- forsować budowę nowego lotniskowca. Stępkę pod United States po¬ 
towej jedynie sporadycznie atakowało cele strategiczne, nie związa- łożono 18 kwietnia 1949 r. w stoczni Newport News Ship Building & 

ne z siłami morskimi przeciwnika. Dry Docks. Miał to być potężny okręt o wyporności standard 65 000 

Począwszy od 1945 r. marynarka wojenna snuła plany budowy ton i pełnej aż 80 000 ton. Długość okrętu miała sięgać 332,5 m, 
olbrzymiego lotniskowca USS United States (CVA-58), na pokładzie szerokość na linii wodnej 39,7 m, a szerokość pokładu startowego aż 

którego miały stacjonować samoloty bombowe o masie startowej do 59 m. Napęd o planowanej mocy 280 000 KM miał nadać jednostce 

45 ton. Głównym przeznaczeniem nowego okrętu było atakowanie prędkość maksymalną w granicach 30 w. Ogólny układ United Sta- 

strategicznych celów naziemnych, czyli wykonywanie zadań typo- tes miał być równie niezwykły. Przede wszystkim planowano zbudo- 

wych dla ciężkich bombowców sił powietrznych. Marynarka argu- wanie lotniskowca gładkopokładowego. Miał on mieć nie jeden, lecz 

mentowała, że lotniskowce, ciągle zmieniając położenie są trudniej- dwa skośne pokłady startowe z obu burt. Nie służyły one jednak do 

szym celem do zniszczenia niż lotniska bombowców, położone w lądowania, lecz do startu samolotów, wspomaganego przy pomocy 

Europie czy w Azji (w owym czasie nie istniały jeszcze bombowce katapult. Zakładano, że na pokładzie okrętu będą bazować ciężkie 
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bombowce o dużej rozpiętości skrzydeł. Dlatego miały one lądować 
centralnie, wzdłuż całej długości pokładu, a dodatkowo miały być 
hamowane linami. Lotniskowiec miał mieć trzy olbrzymie podno¬ 
śniki na samoloty, w tym jeden na rufie. 

Wstępne kalkulacje kosztów budowy jednostek typu Uni¬ 
ted States, oraz rozwój międzykontynentalnych bombowców, osta¬ 
tecznie skłoniły do rezygnacji z tak dużych lotniskowców. Następ¬ 
ca Forrestala na stanowisku sekretarza obrony, Louis Johnson na¬ 
tychmiast zdecydował, że US Navy może budować lotniskowce o 
wyporności standardowej nie przekraczającej 60 000 ton. W wyni¬ 
ku jego decyzji, 23 kwietnia 1949 r. program budowy USS United 
States został anulowany. Budowę przerwano zaledwie w pięć dni 
po jej rozpoczęciu. 

NOWA KONCEPCJA 
LOTNISKOWCA UDERZENIOWEGO 

Natychmiast po anulowaniu programu Bureau Ships US Navy 
podjęło studia nad możliwymi rozwiązaniami konstrukcyjnymi no¬ 
wych lotniskowców. W międzyczasie, w czerwcu 1949 r., zatwier¬ 
dzono program „27A” - modernizacji trzech starszych lotniskow¬ 
ców typu Midway, tak by przystosować je do eksploatacji samolo¬ 
tów odrzutowych na ich pokładach. Pod wpływem tej ostatniej de¬ 
cyzji pojawiły się propozycje, by kolejne lotniskowce budować na 
wzór zmodyfikowanych jednostek typu Midway. Jeszcze wówczas 
nie zdawano sobie sprawy z tego, że kolejne samoloty odrzutowe 
będą coraz cięższe, a ich prędkość lądowania i startu będzie więk¬ 
sza. Zwrot w stronę dużych lotniskowców początkowo nastąpił z zu¬ 
pełnie innego powodu. 

Po decyzji sekretarza obrony Johnsona marynarka uważała, 
że choć zadania strategiczne nie będą wykonywane przez samoloty 
pokładowe (nie był to jednak koniec zakusów marynarki na dzia¬ 
łania strategiczne), to głównym przeznaczeniem nowych lotniskow¬ 
ców będą działania taktyczne lotnictwa przeciwko obiektom lądo- 



Artystyczna wizja lotniskowca USS United States, CVB-58. Na jego 
pokładzie miały stacjonować samoloty strategiczne, uzbrojone w broń 
jądrową. Rys. US Navy. 


wym, w celu wsparcia sił piechoty morskiej i wojsk lądowych oraz 
samodzielnego zwalczania obiektów przeciwnika w strefie taktycz¬ 
nej. Walka z siłami nawodnymi wroga była nadal sprawą drugorzęd¬ 
ną, jako że Związek Sowiecki nie dysponował znaczącą flotą nawod¬ 
ną, ani ostatecznie nie (pomimo pewnych przymiarek) przystąpił do 
ich budowy. Spodziewano się, że działania nielicznych dużych so¬ 
wieckich jednostek nawodnych ograniczą się do obrony wybrzeża i 
wsparcia własnych wojsk walczących w strefie nadmorskiej. Uważa¬ 
no, że sowiecka flota nawodna będzie głównie operować na akwe¬ 
nach zamkniętych, takich jak Bałtyk, Morze Czarne i Morze Białe, 
a także w strefie przybrzeżnej w rejonie baz na Pacyfiku. 

Jedną z ważniejszych zmian w koncepcji taktycznych uderzeń 
na cele naziemne miało być zastosowanie taktycznych bomb jądro¬ 
wych. Ich rozmiary zostały w ostatnim okresie zmniejszone, dzię¬ 
ki czemu standardowy taktyczny samolot uderzeniowy marynarki 
byłby w stanie je przenosić. W tym czasie firma Douglas praco¬ 
wała nad dwoma typami takich bombowców - ciężkim A-3 Sky- 
warrior i lekkim A-4 Skyhawk. Oba miały być nosicielami bomb 
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USS Forrestal w trakcie prób morskich w 1956 r. Wygląd okrętu typowy dla przełomu lat 50. i 60. Uzbrojenie w postaci ośmiu dział kal. 127 mm, 1 
zaś wyposażenie radiolokacyjne składa się z radiolokatorów SPS-12 i SPS-8A. Fot. Newport News S.B. I 

Na stronie obok: USS Midway, CV-41 - pierwszy ze zmodernizowanych lotniskowców tego typu. Modernizacja tych jednostek zakończyła się | 
sukcesem, ale marynarka pragnęła posiadania jednostek o znacznie większych możliwościach bojowych. rot. US Navy. 


jądrowych i w myśl koncepcji marynarki miały odegrać znaczą¬ 
cą rolę w działaniach lądowych na głównych teatrach wojny, gdy¬ 
by do niej doszło. 

PROJEKT 

Według ówczesnego sekretariatu obrony marynarka wojen¬ 
na miała odgrywać raczej pomocniczą rolę w ewentualnych dzia¬ 
łaniach bojowych. Główną siłą strategiczną miały być bombow¬ 
ce międzykontynentalne, zaś operacyjną i taktyczną: wojska lądo¬ 
we oraz lotnictwo taktyczne rozmieszczone na danym teatrze woj¬ 
ny. Głównym zadaniem US Navy miało być zabezpieczenie szla¬ 
ków żeglugowych ze Stanów Zjednoczonych na teatry działań wo¬ 
jennych oraz ewentualne wysadzanie taktycznych desantów mor¬ 
skich na drugorzędnych kierunkach operacji lądowych. W planie 
finansowym na 1952 r. (opracowywanym już w 1950 r.) nie za¬ 
planowano zbudowania żadnego lotniskowca, ale działania w Ko¬ 
rei udowodniły, że US Navy ma ich zbyt mało - tych dostosowa¬ 
nych do działań samolotów odrzutowych, by zabezpieczyć wszyst¬ 
kie potrzeby. Właśnie pod wpływem tych doświadczeń, sekretarz 
obrony niespodziewanie zaproponował budowę nowego lotniskow¬ 
ca, oznaczonego wstępnie SCB-80. Nieco później i nie bez pew¬ 
nych problemów udało się zatwierdzić nazwę nowego lotniskowca 
- James Forrestal. Nazwa ta nie podobała się nowemu sekretarzo¬ 
wi obrony, bowiem jego poprzednik nazbyt faworyzował US Navy, 
ale ostatecznie dał się przekonać. 

We wrześniu 1950 r. w wyniku wstępnych studiów ustalono, 
że ma to być lotniskowiec przystosowany do operowania w każdych 
warunkach atmosferycznych, w dzień i w nocy. Wymagało to oczy¬ 
wiście odpowiednich samolotów, ale także odpowiednio dużego po¬ 
kładu lotniczego (samoloty tego typu są z reguły cięższe). 

Do działań lądowych potrzebna była odpowiednio duża liczba 
samolotów na pokładzie, by zapewnić możliwość masowania uderzeń i 
prowadzenie walki o panowanie w powietrzu z przeciwnikiem dyspo¬ 
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nującym bazami lądowymi. Problemem było jednak nie umieszczenie 
samych samolotów w hangarze lotniskowca, ale zapewnienie im od- [ 
powiednicgo zapasu paliwa lotniczego i uzbrojenia. Uznano, że nowy I 
lotniskowiec musi dysponować zapasem paliwa rzędu 2 800 000 dm 3 1 
(750 000 galonów), co zapewniłoby dwa-trzy dni intensywnych dzia-1 
łań całego skrzydła lotniczego, bez uzupełniania paliwa z tanków-1 
ca. Przewidywane duże zbiorniki paliwa lotniczego oraz odpowied-J 
nie rozmiary magazynów uzbrojenia na co najmniej 1400 ton bomb | 
stały się pewnym punktem wyjścia do studiów. Niespodziewanie jed- j 
nak specjalistom przyszła z pomocą pewna okoliczność. Paliwem dla 
samolotów tłokowych była wysokooktanowa, bardzo łatwopalna i po¬ 
datna na wybuchy oparów benzyna, natomiast silniki odrzutowe były 
zasilane mało lotną i trudno zapalną naftą (początkowo JP-3, a póź¬ 
niej cięższą JP-5). Umożliwiło to umieszczenie zbiorników paliwa w 
bardziej narażonych miejscach - wzdłuż obu burt kadłuba, a nie jak 
to było do tej pory - wzdłuż osi kadłuba pod pokładem lotniczym, co 
by limitowało przestrzeń przeznaczoną na napęd lotniskowca. Osta¬ 
tecznie zdecydowano się na jeszcze większe zbiorniki - o pojemno¬ 
ści 2 986 000 dm 3 . Były one umieszczone wzdłuż burt i zawierały 
paliwo do silników odrzutowych. Niestety, wobec stosowania wciąż 
licznych samolotów tłokowych lotniskowiec otrzymał też zbiorniki na 
benzynę lotniczą. Te z kolej umieszczono w głębi kadłuba, w jego 
środkowej dolnej części. Ich pojemność wynosiła 2 800 000 dm 3 , z 
czego 190 000 dm 3 przeznaczono dla śmigłowców (w początkowym 
okresie stosowano śmigłowce z napędem tłokowym). 

Niespodziewanie problemy z rozmiarami lotniskowca pojawi¬ 
ły się z innej strony. Założono bowiem, że nowa jednostka będzie 
miała wysoki hangar (co najmniej 25 stóp - 7,63 m), by pomie¬ 
ścić duże samoloty uderzeniowe, a jednocześnie planowano zasto- f 
sowanie opancerzonego pokładu, o grubości co najmniej 76,2 mm 
(3 cale). Taki pokład miał być odporny na przebicie bombami bu¬ 
rzącymi o wagomiarze do 900 kg lub bombami przeciwpancerny-! 
mi o wagomiarze 450 kg. 
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W związku z tym niektórzy specjaliści postulowali nawet 
zwiększenie grubości pokłądu do 127 mm (5 cali). Pociągało to za 
sobą dużą masę pokładu, zawieszoną nad wysokim hangarem. W tej 
sytuacji problemów ze statecznością można było uniknąć projektu¬ 
jąc jedynie stosunkowo szeroki kadłub. Zwiększone opory hydro¬ 
statyczne i uniemożliwiały osiągnięcie założonej prędkości. Trzeba 
było nie tylko zastosować napęd o odpowiedniej mocy, ale także 
zachować optymalne proporcje wymiarów kadłuba, co wymuszało 
odpowiednie rozmiary. W toku dalszych studiów rozważano różne 
opcje (obniżenie wysokości hangaru lub podział opancerzenia na 


pokład lotniczy i pokład hangaru, co nie było najlepszym rozwią¬ 
zaniem), ale ostatecznie zdecydowano się wykorzystać otrzymany 
limit wyporności standard (wynikający z decyzji sekretarza obro¬ 
ny) do maksimum. 

Projekt koncepcyjny nowego lotniskowca powstał w Bureau 
Ships w latach 1950-1951, bazując na zaaprobowanym w paździer¬ 
niku 1950 r. planie budowy nowego lotniskowca, oznaczonego jako 
projekt SCB-80. Projekt zakładał budowę jednostki o wyporności 
standardowej 58 000 ton i długości ok. 300 m (990 stóp). Na jego 
pokładzie miały bazować dwa dywizjony myśliwskie na samolotach 
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odrzutowych F-9F Panther i jeden dywizjon uderzeniowy na samo¬ 
lotach A-3D Skywarrior (po 25 samolotów każdy). Na tym etapie 
pokład lotniskowca miał tradycyjny kształt - ze wspólnym pasem 
do lądowania i startów wzdłuż osi okrętu. W projekcie przewidzia¬ 
no cztery katapulty, umieszczone w nietypowy sposób. Dwie obok 
siebie, zamontowano na dziobie i te były przeznaczone dla ciężkich 
samolotów. Dwie kolejne zamontowano w połowie długości kadłu¬ 
ba, na niewielkich skośnych odcinkach wychylonych w bok. Miały 


z nich startować lżejsze myśliwce. Co do konstrukcji katapult wyli¬ 
czenia wykazały, że urządzenia hydrauliczne miały zbyt dużą masę. 
W tej sytuacji ruszyły prace nad nowymi urządzeniami tego typu, 
z napędem pirotechnicznym. Na lotniskowcu miało się znaleźć 400 
ton ładunków miotających dla nich. umieszczonych w odpowiednio 
chronionych magazynach, położonych obok magazynów uzbrojenia 
lotniczego. Oczywiście o tą wartość został zredukowany zapas tego 
ostatniego. Nie była to jednak jedyna wada nowych katapult. Ich pró- 
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Z lewej: USS Forrestal sfotografowany w czasie pierwszego rejsu bojowe¬ 
go. Świadczą o tym myśliwce F-9F-8B Cougar, które bazowały na jego 
pokładzie tylko w czasie tego pierwszego rejsu. Fot. US Navy. 

Powyżej: Wnętrze hangaru na lotniskowcu USS Forrestal, na zdjęciu - 
w pierwszej połowie lat 90. Wysokość hangaru była starannie kalkulo¬ 
wana, będąc podstawą do obliczeń wysokości wolnej burty i wypor¬ 
ności okrętu w czasie projektowania. Fot. Archiwum. 

by napotkały na niespodziewane problemy, związane z „nierównym”, 
zbyt silnym przeciążeniem, wytwarzanym przez katapulty pirotech¬ 
niczne. Wspomniane problemy były na tyle poważne, że ich rozwią¬ 
zanie wydawało się bardzo trudne. 

Już na tym etapie przewidziano nowoczesne rozwiązania kon¬ 
strukcyjne okrętu. Miał to być pierwszy amerykański lotniskowiec, 
dysponujący w pełni opancerzonym pokładem. Wzmocnionym, me¬ 
talowym (ale jeszcze nie opancerzonym) pokładem dysponowały już 
lotniskowce typu Midway , ale ich pokład w zasadzie nie chronił jed¬ 
nostek przed trafieniami bomb lotniczych. Aby zaoszczędzić na ma¬ 
sie, zdecydowano włączyć pokład w strukturę przenoszącą obciąże¬ 
nia. To również stanowiło nowość, choć tradycyjnie już pokład lotni¬ 
czy nie był jednocześnie dachem hangaru, stanowiąc oddzielny ele¬ 
ment konstrukcyjny, połączony górnymi pasami wręg kadłuba i pro¬ 
stopadłymi do nich, podłużnymi ściankami. Całość tworzyła sztyw¬ 
ny keson, łączący się z boku z burtami. Kolejnym elementem siło¬ 
wym był pokład hangaru. Boczne ściany hangaru nie były jednocze¬ 
śnie burtami, a przestrzeń pomiędzy nimi wykorzystano na zbiorni¬ 
ki wody pitnej, magazyny żywności i inne pomieszczenia technicz¬ 
ne. Na kolejnych trzech pokładach znajdowały się pomieszczenia dla 
licznej załogi, magazyny amunicji i paliwa lotniczego (lotniskowiec 
zabierał też benzynę dla samolotów tłokowych AD Skyraidei ; któ¬ 
re - jak ostatecznie zdecydowano - weszły w skład jego grupy lot¬ 
niczej). Olbrzymie zbiorniki paliwa odrzutowego (JP-5) ulokowano 
wzdłuż obu burt okrętu, podobnie jak zbiorniki paliwa okrętowego 
(mazutu). Początkowo zdecydowano, że kotły zespołu napędowego 
okrętu będą opalane tym samym paliwem. Ciężka nafta JP-5 wła¬ 


snościami swoimi przypominała do pewnego stopnia olej napędowy 
i było to możliwe. Jednak pomysł ten wówczas zarzucono i powró¬ 
cono do niego dopiero w połowie lat 70. W związku z tym lotni¬ 
skowce (wszystkie osiem obu typów) początkowo otrzymały oddziel¬ 
ne zbiorniki mazutu. Dopiero wtedy, poza benzyną do tłokowych sa¬ 
molotów (i ówczesnych śmigłowców z napędem tłokowym) po raz 
pierwszy paliwo lotnicze i zespołu napędowego okrętu było wspól¬ 
ne, co pozwalało na pewne manewrowanie jego zużyciem (zwięk¬ 
szenie intensywności działania grupy lotniczej kosztem ogranicze¬ 
nia zasięgu okrętu). Stąd zasięg okrętu przybierał wartość orienta¬ 
cyjną, mógł bowiem ulegać zmianie, w zależności od intensywności 
lotów pokładowych odrzutowców. Oczywiście paliwo przeznaczone 
dla okrętu nadal magazynowano w oddzielnych zbiornikach, mia¬ 
ły one pojemność 9 785 000 dm 3 . Po modyfikacjach przeprowadzo¬ 
nych w latach 70. na wszystkich lotniskowcach było ono też dostęp¬ 
ne dla samolotów, w razie potrzeby. 

Także na tym etapie zdecydowano o napędzie przyszłego lot¬ 
niskowca. Specjalnie dla nowej jednostki skonstruowano nowy ze¬ 
spół napędowy, częściowo tylko wzorowany na zespole napędowym 
okrętów liniowych typu Iowa. Składał się on z ośmiu kotłów fir¬ 
my Babcock & Wilcox, pracujących pod ciśnieniem 42 atm. Takie 
ciśnienie było narzucone ówczesnymi, niezmienionymi od II woj¬ 
ny światowej przepisami, choć istniała techniczna możliwość jego 
podwyższenia. Drugim elementem zespołu napędowego były czte¬ 
ry turbiny parowe Westinghouse, dające łączną moc 260 000 KM. 
Moc była przekazywana za pomocą przekładni redukcyjnej na dwie, 
pięciołopatowe śruby. 

Początkowo USS Forrestal miał trzy stery. Później zdecydowa¬ 
no się na dwa stery (uznano je za wystarczające, a trzeci ster kom¬ 
plikował konstrukcję) i środkowy przyspawano na stałe. Wszystkie 
kolejne lotniskowce miały już po dwa stery. 

Co ciekawe, okręty obu opisywanych typów (Forrestal i Kitty 
Hawk) nie miały szalup ratowniczych. Ich rolę spełniało 333 tratwy 
pneumatyczne o dużej pojemności, rozmieszczone w różnych miej¬ 
scach na okręcie, w specjalnych pojemnikach. W hangarze, z tyłu, 
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Uzbrojenie lotniskowców typu Forrestal we wczesnym okresie służby składało się z ośmiu dział kal. 127 mm. Na zdjęciu lewa, dziobowa para 
dział na lotniskowcu USS Ranger, CYA-61. Fot. US Navy. 


przechowywano natomiast duże kabinowe łodzie motorowe (dwie? 
trzy?), służące do komunikacji na redzie i na pełnym morzu, przy 
odpowiedniej pogodzie. Lodzie te były opuszczane na wodę przy po¬ 
mocy zamontowanego z tyły, na prawej burcie dźwigu, wykorzysty¬ 
wanego do załadunku zaopatrzenia i uzbrojenia na okręt. 

BUDOWA 

W takiej postaci pierwszy okręt został zamówiony w stoczni 
Newport News Shipbuilding 12 lipca 1951 r. (Sekretarz Marynarki 
zatwierdził program budowy lotniskowca w październiku 1950 r.). 
Po ukończeniu ostatecznego projektu stępkę pod lotniskowiec poło¬ 
żono 14 lipca 1952 r. Na tym etapie oznaczono lotniskowiec nume¬ 
rem CVB-59 (CVB - duży lotniskowiec bojowy) i nadano mu na¬ 
zwę James V. Forrestal, na cześć pierwszego sekretarza obrony, go¬ 
rącego zwolennika budowy dużych lotniskowców. 

Tymczasem w sierpniu 1951 r. odbyła się konferencja Royal Air- 
craft Establishment w Bedford w Wielkiej Brytanii, która wpłynę¬ 
ła na ostateczną postać amerykańskiego lotniskowca. Na konferencji 
ujawniono plany modernizacji brytyjskich lotniskowców, przewidujące 
montaż skośnego pokładu do lądowania. Projekt ten zrewolucjonizo¬ 
wał koncepcje budowy klasycznych lotniskowców. Skośny pokład do 
lądowania ma szereg zalet. Po pierwsze, lądujący samolot, który nie 
uchwycił swoim hakiem urządzeń hamujących i nie zatrzymał się na 
barierze z lin gumowych (nie było teraz konieczności jej stosowania) 
mógł zwiększyć ciąg silnika i odejść na drugi krąg. W każdym razie 
nie było zagrożenia, że lądujący samolot uderzy w zaparkowane na 
pokładzie lotniskowca samoloty. Poza zwiększeniem bezpieczeństwa 
skośny pokład startowy umożliwiał jednoczesne lądowania i starty 
samolotów, co często miało duże znaczenie w warunkach bojowych. 
Projekt ten zainteresował Amerykanów, którzy w latach 1951-1952 


przeprowadzili próby symulowanego podejścia do lądowania na sko¬ 
śnym pokładzie, na niezmodernizowanym lotniskowcu USS Midrny. 
Następnie prowizorycznie przebudowano lotniskowiec USS Antietam, 
na którym w pełni sprawdzono skośny pokład do lądowania (próby 
od grudnia 1952 r.). W wyniku pomyślnych prób Szef Operacji Mor¬ 
skich US Navy (szef sztabu marynarki) podjął decyzję o wyposażeniu 
wszystkich kolejnych lotniskowców w skośny pokład do lądowania. 
Szybko przygotowano nowe plany i w październiku 1952 r. stocznia 
otrzymała polecenie wykończenia budowanej jednostki według nowe- j 
go projektu. Na szczęście budowa nie była jeszcze zaawansowana i 
przebudowa nie pochłonęła zbyt wiele kosztów, a przede wszystkim 
nie spowodowała żadnych opóźnień w pracach. 

Zastosowanie skośnego pokładu do lądowania wymagało znacz¬ 
nych zmian w pierwotnym projekcie. W nowej wersji wprowadzono 
pokład o skosie 8° (postulowano 10°, co uczyniono dopiero w ko¬ 
lejnej parze lotniskowców, USS Ranger i USS Independence). Zasto-j 
sowanie skośnego pokładu spowodowało przeniesienie drugiej „lek¬ 
kiej” katapulty na lewą burtę, na skośny pokład do lądowania. Po¬ 
nieważ obie lekkie katapulty były teraz skierowane zbieżnie, to nie 
mogły być używane jednocześnie. Zmiana kształtu pokładu wymusi¬ 
ła też zmianę rozmieszczenia podnośników na samoloty. Do tej pory 
dwa znajdowały się na lewej burcie, jeden na prawej (wszystkie trzy 
- po bokach burt), a jeden w osi okrętu, przy rufie. W nowym pro-f 
jekcie zdecydowano się na umieszczenie wszystkich czterech podno¬ 
śników wzdłuż burt okrętu. Trzy rozmieszczono na prawej burcie, a( 
ponieważ hangar był wewnętrznie podzielony ścianami przeciwpoża¬ 
rowymi na trzy, mniej więcej równe części, to każdy z podnośników; 
obsługiwał inną część hangaru. Czwarty podnośnik umieszczono na 
końcu pokładu do lądowania, na lewej burcie. Obsługiwał on środ-j 
kową część hangaru, gdzie przewidywano umieszczenie największą 
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liczby samolotów (głównie mniejszych myśliwców). Czwarty podno¬ 
śnik miał charakter awaryjny, gdyż jego opuszczenie uniemożliwia¬ 
ło wykorzystanie skośnego pokładu do lądowania. 

Całkowicie przeprojektowano też wyspę (nadbudówkę) okrętu. 
Początkowo planowano zastosowanie chowanej wyspy, umieszczo¬ 
nej na lewej burcie. Dzięki temu chciano uzyskać całkowicie gładki 
pokład lotniczy. Takie rozwiązanie nastręczało jednak wiele proble¬ 
mów. Po pierwsze mechanizm chowania i podnoszenia był skompli¬ 
kowany i ciężki. Ponadto poważną wadą był brak możliwości obser¬ 
wowania pokładu w czasie kierowania startami i lądowaniami sa¬ 
molotów. Planowano co prawda zastosowanie specjalnych telesko¬ 
pów optycznych, ale było to dość kuriozalne rozwiązanie. Później 
zdecydowano zbudowanie niewielkiej wyspy, z ilością pomieszczeń 
ograniczoną do minimum. Zmiana układu pokładu umożliwiła za¬ 
projektowanie tradycyjnej, dość dużej wyspy, choć brak uzbrojenia 
na niej przyczynił się do jej charakterystycznego, „pudełkowatego” 
kształtu, znanego ze wszystkich późniejszych lotniskowców amery¬ 
kańskich. Na wyspie umieszczono dwa maszty, na których montowa¬ 
no elementy wyposażenia elektronicznego (anteny stacji radioloka¬ 
cyjnych, anteny łączności itp.). Oba maszty były składane, gdyż do 
lat 60. amerykańskie okręty miały mieć zdolność do przechodzenia 
pod mostem brooklyńskim w Nowym Jorku. 

Mniej więcej w tym samym czasie zaszły kolejne zmiany w pro¬ 
jekcie. Dotyczyły one typu katapult. I tym razem zwrócono uwagę na 
wynalazek brytyjski. Była nim katapulta parowa, w postaci rozciętego 
cylindra, z tłokiem bezpośrednio przyczepionym do urządzenia holu¬ 
jącego samolot. W tym czasie samolot był mocowany do katapulty 
specjalną liną, która po opuszczeniu pokładu spadała do wody (była 
jednorazowego użytku). Katapulta parowa była o wiele lżejsza od hy¬ 
draulicznej i pracowała znacznie bardziej stabilnie, niż nieudane ka¬ 
tapulty pirotechniczne. Prace nad tymi ostatnimi wkrótce zarzucono. 
Dwie katapulty, które znalazły się na skośnym pokładzie do lądowa¬ 
nia na lotniskowcu USS Forrestal były kopiami brytyjskich katapult 
BXS-1 i nosiły oznaczenia amerykańskie Cli. Umożliwiały one start 
samolotu o masie do 31 730 kg. Dwie dziobowe katapulty - C7, opra¬ 


cowane przez Amerykanów, miały większą moc - umożliwiały start 
samolotów o masie do 49 850 kg, czyli praktycznie wszystkich samo¬ 
lotów US Navy, także tych, które w uzbrojeniu pojawiły się znacznie 
później. Ostatecznie jednak tego typu katapulty zamontowano dopie¬ 
ro na trzech kolejnych lotniskowcach typu Forrestal. 

Uzbrojenie budowanego lotniskowca także uległo zmianie. Całe 
uzbrojenie miało charakter przeciwlotniczy, gdyż ochronę przed okrę¬ 
tami podwodnymi miały zapewnić okręty eskorty. Na podstawie do¬ 
świadczeń z II wojny światowej uznano, że lotniskowiec będzie wal¬ 
czył z celami nawodnymi przeciwnika wyłącznie za pomocą własne¬ 
go lotnictwa pokładowego. Także i uzbrojenie przeciwlotnicze mia¬ 
ło charakter „broni ostatniej szansy”, jako że wrogie samoloty mia¬ 
ły być w pierwszym rzędzie zwalczane przez myśliwce lotniskowca, 
następnie przez towarzyszące okręty, a dopiero w ostatniej kolejno¬ 
ści - przez sam lotniskowiec. Początkowo przewidywano zastosowa¬ 
nie ośmiu stanowisk dział plot kal. 127 mm o długości luf 54 kalibry 
(na dodatkowych sponsonach na burtach lotniskowca) oraz dziesięciu 
podwójnych dział kal. 37 mm na poziomie pokładu. Jednak pojawie¬ 
nie się dział automatycznych kal. 127 mm Mk.42 zdecydowano się 
zamontować osiem takich dział na bocznych sponsonach, rezygnując 
całkowicie z dział kal. 37 mm. Jak się później okazało przednie spon- 
sony przyczyniały się do pogorszenia własności morskich przy wy¬ 
sokiej fali, więc przy okazji zmiany uzbrojenia (w trakcie kolejnych 
modyfikacji) zostały z niektórych okrętów usunięte całkowicie. 

USS Forrestal został zwodowany II grudnia 1954 r„ matką 
chrzestną okrętu została wdowa po Jamesie V. Forrestalu. Jego budo¬ 
wę ukończono jesienią 1955 r., nieco przed planowanym czasem. Jego 
oficjalne przejęcie przez US Navy odbyło się 1 października 1955 r. 

W toku prac wykończeniowych lotniskowiec otrzymał kilka 
stacji radiolokacyjnych o różnym przeznaczeniu. Na pokładzie okrę¬ 
tu zainstalowano radiolokator do przeszukiwania powierzchni morza 
Sylvania (później Raytheon) AN/SPS-10 (zasięg wykrywania celów 
nawodnych do 30-40 km, zakres pracy - centymetrowy), dwuwymia¬ 
rowy radiolokator AN/SPS-12 do obserwacji przestrzeni powietrznej 
(zasięg do 150 km, zakres decymetrowy), wysokościomierz radioloka- 


Prawa rufowa para dział kal. 127 mm na lotniskowcu USS Independence, CVA-62. Fot. US Navy. 





cyjny AN/SPS-8, radiolokator kontroli ruchu lotniczego AN/SPN-6 i 
radiolokacyjny system do lądowania bez widoczności AN/SPN-8. 

W skład wyposażenia łączności wszedł m.in. zestaw AN/URR- 
13 do łączności z samolotami (zakres częstotliwości 225-400 MHz), 
zestaw do łączności z innymi okrętami zakresów UKF, KF, SF i DF, 
a także system nawigacyjny TACAN, przeznaczony dla samolotów. 

Już w 1952 r. zamówiono drugi lotniskowiec, oznaczony CVB-60, 
otrzymał on nazwę USS Saratoga. Stępkę pod nowy lotniskowiec 
stocznia Naval Shipyard w Brooklynie w Nowym Jorku położyła 16 
grudnia 1952 r. Lotniskowiec ten przeszedł te same przeobrażenia kon¬ 
strukcji, co jego starszy brat. Zwodowano go 8 października 1955 r., a 
wykończono i przekazano US Navy 14 kwietnia 1956 r. Lotniskowiec 
ten nie był całkowicie identyczny ze swoim poprzednikiem. Główne 
zmiany dotyczyły siłowni - zastosowano w nim nowe kotły o ciśnie¬ 
niu podniesionym aż dwukrotnie, do 84 atm. Dzięki temu jego turbi¬ 
ny General Electric miały moc 280 000 KM. Zmiana ta przyczyniła 
się do zwiększenia prędkości z 33 do 34 w. Kolejna ważna zmiana 
dotyczyła katapult - wszystkie cztery należały do typu C 7 o większej 
mocy, co podniosło uniwersalność ich zastosowania. Pozostałe elemen¬ 
ty konstrukcji i wyposażenia były niemal identyczne. 

Budowę kolejnych dwóch jednostek poprzedziła debata na temat 
celowości dalszej budowy „superlotniskowców”. Powodzenie mody¬ 
fikacji trzech lotniskowców typu Midway pod kątem zamontowania 
skośnego pokładu startowego i wymiany wyposażenia skłoniło mary¬ 
narkę do rozważenie budowy lotniskowców tej wielkości (o wypor¬ 
ności standard ok. 45 000 ton). Powstał nawet stosowny projekt, na¬ 
zwany CVA-3/53, zmodyfikowany następnie do postaci CVA-10/53. 
Ostatecznie jednak przeważyła opinia zwolenników „superlotniskow¬ 
ców”, argumentujących za perspektywicznością ich konstrukcji. Istot¬ 
nie, mniejsze lotniskowce nadawały się do wykorzystania samolo¬ 


tów będących już w eksploatacji US Navy bądź właśnie projektowa¬ 
nych, ale lotniskowce miały być eksploatowane znacznie dłużej, niż 
samoloty. Była to bardzo trafna decyzja, gdyż jak się później okaza¬ 
ło, „małe” lotniskowce zakończyły swój żywot wraz z wprowadze¬ 
niem samolotów F-4 Phantom II, czyli w latach 60. Nowo budowa¬ 
ne olbrzymy „przeżyły” je o 25 lat. 

Ostatecznie więc dwie kolejne jednostki powstały według zmo¬ 
dernizowanego projektu SCB-80 - były niemal identyczne z Sara- 
togą. Główne zmiany dotyczyły zastosowania 10° skosu pokładu do 
lądowania, a zmiana kształtu pokładu wiązała się też nieznacznym 
jego wydłużeniem, z 316,9 m do 319,03 m. Zastosowano też na nim 
podnośniki dla samolotów o identycznych wymiarach, ale wykona¬ 
ne z aluminium (co dało oszczędności na masie), w miejsce trady¬ 
cyjnych, stalowych. 

Stępkę pod CVB-6I USS Ranger położono 2 sierpnia 1954 r., 
ponownie w stoczni Newport News Shipbuilding, w Newport News 
w Wirginii. Już po rozpoczęciu budowy, w 1955 r. (przed wejściem 
Forrestala do służby) oznaczenie wszystkich okrętów zmieniono na 
CVA (CVB pochodziło od „duży”, CVA - od „uderzeniowy”). USS 
Ranger (już jako CVA-61) został zwodowany 29 września 1956 r., 
a jego matką chrzestną została żona ówczesnego szefa Połączonego 
Komitetu Szefów Sztabów, gen. Arthura W. Radforda. Wejście do 
służby nastąpiło 10 sierpnia 1957 r. 

Ostatnia jednostka z serii, CVA-62 Independence była ponow¬ 
nie budowana przez New York Naval Yard w Nowym Jorku. Stępkę 
pod okręt położono 1 lipca 1955 r. Zwodowano go 6 czerwca 1958 r. 
(matka chrzestna - żona sekretarza marynarki Thomasa Gąte’a) i do 
służby przyjęto 10 stycznia 1959 r. Trzy ostatnie okręty były bar¬ 
dzo podobne do siebie, nieco inny był jedynie USS Forrestal (zmia¬ 
ny opisano wcześniej). 



Nadbudówka lotniskowca USS Independence, CV-62 po modernizacji ŚLEP. Z przodu widoczna płaska antena radiolokatora AN/SPS- 
z tyłu duża antena radiolokatora AN/SPS-58. Fot. US Na 
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Lotniskowiec USS Saratoga, CV-60 sfotografowany w 1977 r. W składzie skrzydła lotniczego są już samoloty A-6A Intruder i A-7A Corsair II. 
Na pokładzie widać też myśliwce F-4B Phantom II, samoloty bombowe A-3B Skywarrior i rozpoznawcze RA-5C Vigilante. Fot. US Navy. 


MODYFIKACJE 

Wszystkie okręty kilkakrotnie przechodziły mniejsze i większe 
przeglądy, w czasie których zmieniano ich wyposażenie i uzbrojenie. 
Największe zmiany dotyczyły stacji radiolokacyjnych, wyposażenia 
łączności i nawigacyjnego. W pierwszej połowie lat 70. na wszyst¬ 
kich lotniskowcach radiolokatory kontroli ruchu lotniczego SPN-6 
zastąpiono ich nowszą odmianą SPN-43, wysokościomierze radio¬ 
lokacyjne SPS-8 wymieniano na trójwspółrzędne SPS-30, radioloka¬ 
tory obserwacji celów nawodnych SPS-10 - wymieniano na wersję 
SPS-10B, a radiolokatory obserwacji celów powietrznych SPS-12 na 
SPS-37A. Instalowano też nowe systemy do lądowania przyrządo¬ 
wego, SPN-42 i SPN-43, przy czym pierwszy z nich był dostosowa¬ 
ny do automatycznego lądowania. System ten przetestowano na 12 
specjalnie przebudowanych samolotach F-4G (nie należy ich mylić z 
wersją Wild Weasel USAF) w czerwcu 1969 r. na pokładzie lotni¬ 
skowca USS Saratoga. 

Radiolokator General Electric AN/SPS-30 był trójwspółrzęd- 
ną stacją do wykrywania celów powietrznych, pracującą w zakresie 
centymetrowym. Radiolokator wyposażony był w okrągłą (pełną) an¬ 
tenę typu parabolicznego i dysponował zasięgiem do 200 km. Ra¬ 
diolokator AN/SPS-37A został opracowany w firmie Westinghouse 
i pracował na zakresie metrowym. Charakteryzował się znacznym 
zasięgiem, wynoszącym (w zależności od wielkości celu) od 350 do 
500 km (ok. 190 do 270 mil morskich). 

Równolegle lotniskowce otrzymały nowe systemy łączności, w 
tym system do łączności satelitarnej WSC-1. Lotniskowce otrzyma¬ 
ły też systemy przeciwdziałania WRe, w postaci holowanych pułapek 
dla torped SLQ-29 oraz wyrzutniki dipoli zakłócających WLR-1, 
WLR-3 a następnie WLR-11. 

W pierwszej połowie lat 60. ze wszystkich lotniskowców usu¬ 
nięto przednie działa kal. 127 mm, wraz z ich systemami kiero¬ 
wania ogniem Mk 56. Jeden taki system obsługiwał działa dzio¬ 
bowe (ten został usunięty), a drugi - rufowe. Z wyjątkiem ftange- 
ra, ze wszystkich lotniskowców usunięto też sponsony, pogorszające 



Na szczycie masztu lotniskowca USS Kitty Hawk widoczny jest wyso- 
kościomierz radiolokacyjny AN/SPS-8B. Na starszych okrętach monto¬ 
wany byt radiolokator w wersji SPS-8. Fot. US Navy. 
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Powyżej: Lotniskowiec USS Saratoga, CV-60 sfotografowany w końcu lat 70. Uzbrojenie składa się 
z dwóch wyrzutni Mk 25 pocisków Sea Sparrow. Na przedniej części nadbudówki widoczna okrą¬ 
gła antena stacji radiolokacyjnej AN/SPS-30. 


Na zdjęciu z lewej: Lotniskowiec USS Forrestal sfotografowany w czerwcu 1978 r. w pobliżu Kre¬ 
ty. Uzbrojenie lotniskowca zostało zmienione - miejsce dział kal. 127 mm zajęły dwie wyrzutnie 
Mk 25 pocisków Sea Sparrow. Na zdjęciu widoczna rufowa wyrzutnia pocisków. 

Fot. US Navy 



Nadbudówka lotniskowca USS Saratoga sfotografowana latem 1984 r. w Tulonie. W górnej 
części masztu widoczna kopułka systemu nawigacyjnego AN/URN-25 TACAN, obok znajdują 
się elementy układów zakłócania radioelektronicznego. Na przedniej części masztu widoczna 
płaska antena stacji AN/SPS-48, zaś z tyłu za masztem - ażurowa antena paraboliczna stacji 
AN/SPS-49. Na bocznym podeście widać system obrony bezpośredniej Mk 15 Vulcan Pha- 
lanx. Powyżej, nieco z prawej widać anteny systemu Mk 91, przeznaczonego do kierowania 
ogniem pocisków Sea Sparrow. Fot. US Navy. 


własności morskie. Usunięcie dział wiązało się 
z ich coraz mniejszą przydatnością do zwalcza¬ 
nia szybko lecących celów powietrznych. 

Począwszy od 1968 r. na okrętach za-' 
częto natomiast instalować wyrzutnie rakiet 
Sea Sparrow w wersji Mk 25. Jako pierw¬ 
szy nową wyrzutnie otrzymał USS Forre¬ 
stal (w 1968 r. przednią prawą, montowaną na 
dodatkowym sponsonie tuż przed wyspą, a 
w 1976 r. tylną lewą, montowaną w miejsce! 
lewej tylnej pary dział). Równolegle (1976 r.) i 
z lotniskowca usunięto tylną grupę dział kal. I 
127 mm. Tylne działa usunięto też z USS /«•] 
dependence (1973 r.), USS Ranger (1975 r. jed-J 
na para i 1977 r. druga para) i USS Saratogal 
(1974 r.). W tym samym czasie na lotniskow-l 
cach montowano drugą wyrzutnie Mk 25 (lubz 
od razu Mk 29), a w drugiej połowie lat 70.1 
wszystkie wyrzutnie zastąpiono nowszym ty-J 
pem Mk 29 NATO Sea Sparrow. Od tej porył 
wszystkie lotniskowce dysponowały dwoma,r 
ośmioprowadnicowymi wyrzutniami tego typu,! 
z wyjątkiem USS Ranger. który miał trzy takie 
wyrzutnie (trzecia z tyłu po prawej stronie).® 

Kolejna zmiana w uzbrojeniu zaszła w koń¬ 
cu lat 80., kiedy to na wszystkich lotniskowcach! 
zamontowano po trzy zestawy CIWS Mk 16 Vh/-{ i 
can Phalanx do obrony przed kierowanymi pw( 
ciskami przeciwokrętowymi. Umieszczono je w 
rejonie wyspy (patrz rysunek). 

W latach 80. wszystkie lotniskowce prze* 
szły remonty ŚLEP - Sernice Live Extensio®' 
Program. Remont polegał na dokładnym przfrf 
glądzie całej struktury okrętu wraz z wymian®' 
i wzmocnieniem niektórych elementów, wymiłl 
ną okablowania elektrycznego, wymianę przewof 
dów paliwowych, wentylacyjnych itp. oraz wy; 
mianą wyposażenia. ŚLEP pozwalał na przedtof 
żenie żywotności okrętów o kolejne 15-20 lali 
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Pokład lotniskowca USS lohn F. Kennedy, CVA-67, w końcu lat 60., czyli niedługo po ukończeniu lotniskowca. Okręt ten jako jedyny wśród 
omawianych typów, otrzyma! od razu trójwspólrzędny radiolokator AN/SPS-48 do wykrywania celów powietrznych, jego antena widoczna jest 
na tylnym maszcie, za nadbudówką. W przedniej części nadbudówki widoczna kratownicowa, prostokątna antena stacji obserwacji powierzchni 
morza i przestrzeni powietrznej AN/SPS-43. Fot. National Archives. 

DRUGA SERIA 
USS KITTY HAWK 


Jeszcze w trakcie budowy Forrestala trwały spory, co do przy¬ 
szłości kolejnych lotniskowców. Punktem wyjścia do rozważań była 
możliwość operowania z nich samolotów o masie 45 360 kg (100 000 
funtów), a nie jak do tej pory 31 750 kg (70 000 funtów). Projekto¬ 
wanie rozpoczęło się w styczniu 1954 r., a projekt nosił oznaczenie 
1/54 (pierwszy projekt w roku finansowym 1954). 

Po długich (wcześniejszych) debatach ostatecznie zdecydowano, 
że nowe lotniskowce będą zbliżonej do Forrestala wielkości, lub na¬ 
wet nieco większe. Postanowiono więc oprzeć się na projekcie Forre¬ 
stala, lecz wprowadzić szereg modyfikacji, wynikających z doświad¬ 
czeń z eksploatacji pierwszych lotniskowców ze skośnymi pokładami 
startowymi (zmodyfikowanymi jednostkami z II wojny światowej), 
a także z krytycznej oceny projektu USS Forrestal, który w owym 
czasie wciąż jeszcze spoczywał na pochylni. 

Najważniejszą zmianą było przeprojektowanie pokładu lotnicze¬ 
go, tak by zwiększyć efektywność działań lotniczych. Przede wszyst¬ 
kim przeniesiono lewy podnośnik na samoloty do tyłu, za katapult* 


(przesunięte teraz nieco do przodu), dzięki czemu można było z nich 
korzystać w każdej pozycji podnośnika. Układ podnośników z pra¬ 
wej strony pokładu również uległ zmianie. Zamiast jednego przed i 
dwóch za nadbudówką umieszczono je teraz dwa przed i jeden za. 
Dzięki temu z nadbudówki, gdzie znajdowało się stanowisko kierowa¬ 
nia operacjami lotniczymi, znacznie poprawiła się widoczność pokła¬ 
du startowego. Jednocześnie planowano też powiększyć rozmiary lot¬ 
niskowca, jednak jak obliczono wyporność miała osiągnąć 79 940 ton 
(62 690 ton standard). Ponieważ jednak marynarka wojenna nie chcia¬ 
ła się zgodzić na dalsze powiększanie jednostek (koszty), zaczęto po¬ 
nownie poszukiwać dróg zmniejszenia wymiarów lotniskowca. Aby to 
uzyskać ponownie rozważano projekt mniejszej jednostki (to znaczy 
mniej więcej wielkości Forrestala), ale z trzema katapultami C7 (typu 
ciężkiego) zamiast czterech. Z obliczeń długości pokładu, dostosowa- 
ne&aiict eksploatacji najcięższych samolotów - A3D (po 1962 r. (A-3) 
Yk vn ikało że długość nie może być mniejsza niż 313 m. 
Później jednak taki projekt zarzucono (zmniejszenie możliwości 
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Dwie fotografie lotniskowca USS Kitty Hawk, CVA-63, we wczesnym stadium jego budowy. 


Fot. National Archives.| 


w zakresie szybkiego startu grupy lotniczej) i postanowiono poszu¬ 
kać oszczędności gdzie indziej. 

Do końca 1954 r. ponownie powrócono do projektu oparte¬ 
go na Forrestalu, jedynie ze zmienionym układem pokładu starto¬ 
wego (jak opisano wcześniej). Jednocześnie rozważano możliwość 
powiększenia podnośników, przy jak największych oszczędnościach 
masowych. Obserwując kształt przyszłych samolotów bojowych kon¬ 
struktorzy doszli do wniosku, że problemem będzie długość samo¬ 
lotu, wobec cofnięcia skrzydeł do tyłu i ich składania. W tej sytu¬ 
acji zdecydowano się na opracowanie nowych podnośników, z wy¬ 
suniętym z jednej strony „zębem”. Na podnośniku samolot usta¬ 
wiano po przekątnej, z nosem skierowanym na „ząb” podnośnika. 
W ten sposób, przy nieznacznie tylko większej masie podnośnika, 
udało się rozwiązać problem transportu dużych samolotów pod po¬ 
kład i na pokład startowy. 

Nowy lotniskowiec otrzymał zbiorniki na 6 955 000 dnr’ pali¬ 
wa lotniczego JP-5 do silników odrzutowych oraz 353 500 dm 3 ben¬ 
zyny lotniczej dla nielicznych już samolotów tłokowych. Paliwo dla 
samego okrętu (początkowo mazut, a od połowy lat 70. - także JP-5) 
pozostało bez zmian w stosunku do Forrestala - 9 785 000 dm 3 . 
Zwiększeniu uległ natomiast zapas amunicji lotniczej (bomb, rakiet 
i pocisków do działek), z 1650 do 1800 ton. Uzbrojenie przechowy¬ 
wano w 54 magazynach, obsługiwanych przez 11 podnośników. 

Kolejną zmianą w stosunku do trzech ostatnich lotniskowców 
typu Forrestal było zastosowanie unowocześnionych katapult C13, 
umożliwiających start samolotom o masie do 45 360 kg (maksymal¬ 
nie) lub 31 750 kg (normalnie). 

Wszystkie te zmiany, łącznie z dostosowaniem lotniskowca do 
operowania z jego pokładujamolotów o większej masie (ponad 45 
ton) udało się dokonać przy jedynie niewielkim powiększeniu jego 
głównych wymiarów. Długość całkowita trzech pierwszych lotniskow¬ 
ców typu Forrestal wynosiła 316,7 m, a ostatniego (USS lndependen- 
ce, CYA-62) - 319,0 m. Długość USS Kitty Hawk, CYA-63 wzrosła 


do 323,9 m, a USS Constellation , CVA-64 do 326,9 m. W nieznacz-t 
nie zmodyfikowanych okrętach USS America, CVA-66 i USS Joh tl 
F. Kennedy, CVA-67 została ponownie zmniejszona do 319,3 m. Było' 
to możliwe dzięki dalszym modyfikacjom kształtu pokładu starto-ł 
wego (patrz rysunki), prowadzącymi do dalszego usprawnienia dzia¬ 
łań grupy lotniczej (przede wszystkim wydłużono nieco pokład do 
lądowania, który był głównym czynnikiem limitującym masę uży¬ 
wanych samolotów). Wyporność standardowa wzrosła jednak o oko-' 
ło 1000 ton (wahała się ona w poszczególnych okrętach, na których! 
cały czas wprowadzano różne drobne zmiany - patrz dane tech¬ 
niczne), a pełna o ok. 2000 ton. Było to jednak nieuniknione. Waż¬ 
ne jest też to, że katapulty C13 były po prostu lżejsze od Cl, przy 
tych samych możliwościach. 

Siłownia okrętu w zasadzie pozostała bez zmian w stosunku dc 
trzech ostatnich jednostek typu Forrestal. W zasadzie tylko prototyp 
USS Forrestal, CVA-59 miał kotły o mniejszym ciśnieniu roboczym; 
przez co siłownia osiągała moc 260 000 KM. Na pozostałych okię- 



Stanowisko kierowania ruchem lotniczym na lotniskowcu USS /ot 
F. Kennedy, CY-67. Fot. US NaJ 
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tach, oraz wszystkich typu Kitty Hawk zastosowano osiem kotłów o 
ciśnieniu 84 atmosfer (na wszystkich Kitty Hanakach były to kotły 
firmy Babcock & Wilcox). Do napędu użyto cztery turbiny parowe 
firmy General Electric, napędzające poprzez przekładnie redukcyjne 
cztery pięciołapatowe śruby. Wzorem późniejszych jednostek Forre- 
s/a/, wszystkie okręty typu Kitty Hawk miały dwa stery. Wzrost wy¬ 
porności, przy nie zmienionej mocy zespołu napędowego, spowodo¬ 
wało zmniejszenie prędkości maksymalnej o 1 węzeł (z 33 do 32 w). 
W normalnych warunkach, do działań lotniczych utrzymywano pręd¬ 
kość ok. 30 w, w czasie rejsów do i z rejonu działania 20-24 w (w za¬ 
leżności od potrzeb), a w rejonie działania, poza startami i lądowa¬ 
niami - 14 w, przy której zasięg pływania był największy. 

Zmianie uległo też uzbrojenie okrętów nowej serii. Zamiast 
uzbrojenia artyleryjskiego w postaci dział 127 mm zdecydowano się 
wyposażyć je w podwójną wyrzutnię rakiet przeciwlotniczych Terriei: 
Zapas pocisków wynosił 40 sztuk R1M-2F (lub starszych R1M-2D). 
Do kierowania ogniem pocisków służył umieszczony obok radiolo- 
kator AN/SPG-55. RIM-2F był ostatnią wersją pocisku i dyspono¬ 
wał zasięgiem do 40 mil morskich. Pociski RIM-2D zabierano na 
pokład obok RIM-2F, choć miały one mniejszy zasięg (20 mil mor¬ 
skich). gdyż były one dostosowane do przenoszenia głowic jądrowych. 
RIM-2D miały też inny system kierowania - w wiązce prowadzącej, 
podczas gdy R1M-2F były naprowadzane półaktywnie radiolokacyj¬ 
nie. Wspomniana zmiana uzbrojenia lotniskowca wynikała z tego, że 
system rakietowy uznano za znacznie bardziej skuteczny, niż trady¬ 



cyjne działa lufowe, nawet kierowane radiolokacyjnie. Jednocześnie 
leż uważano, że eskorta lotniskowca zapewni mu pełne bezpieczeń¬ 
stwo - natomiast w przypadku odpierania ataku lotniczego uzbroje¬ 
nie lotniskowca miało być bronią „ostatniej szansy”. 

W latach, kiedy budowano serię lotniskowców typu Kitty Hawk 
w uzbrojeniu pojawiły się nowe typy stacji radiolokacyjnych i in¬ 
nego wyposażenia radioelektronicznego. W skład wyposażenia ra¬ 
dioelektronicznego weszły dwie stacje radiolokacyjne do obserwa¬ 
cji przestrzeni powietrznej: trójwspółrzędna Hughes (obecnie Ray¬ 
theon) AN/SPS-39 oraz dwuwspółrzędna Westinghou.se AN/SPS-43. 
Pierwszy z nich dysponował zasięgiem ok. 250 km (ok. 135 mil mor¬ 
skich), natomiast SPS-43 miał zasięg aż 550 km (ok. 300 mil mor¬ 
skich; w stosunku do samolotów wielkości bombowca, lecącego na 
dużej wysokości). Pierwsza z wymienionych stacji pracowała na za¬ 
kresie centymetrowym, a druga - metrowym. USS Kitty Hawk był 
pierwszą jednostką, na której zamontowano ten ostatni radiolokator. 
Ponadto tuż po zbudowaniu Kitty Hawk dysponował radiolokatorami 
AN/SPS-8A i AN/SPS-12. Pierwszy był wysokościomierzem radiolo¬ 
kacyjnym, a drugi służył do obserwacji powierzchni morza. Później 
okazało się, że AN/SPS-43 doskonale spełnia tą ostatnią funkcję i 





Jeden z 26 punktów tankowania paliwa lotniczego, na zdjęciu - jeden 


Lotniskowiec USS Kitty Hawk, CV-63 w czasie manewrów wspomaga¬ 
nych holownikami. Fot. USS Kitty Hawk. 

już w 1963 r. SPS-12 została zdemontowana z USS Kitty Hawk. Ko¬ 
lejne okręty miały nieznacznie odmienny zestaw stacji radiolokacyj¬ 
nych. USS Constellation otrzymał od razu taki zestaw, jak Kitty Hawk 
w 1963 r.: SPS-43, SPS-39 i SPS-8B. USS America natomiast zamiast 
wysokościontierza SPS-8 otrzymał doskonalszy radiolokator trójwspół- 
rzędny AN/SPS-30 (czyli podający wysokość lotu wykrytych samolo¬ 
tów). Podobnie jak SPS-8, o charakterystycznej antenie parabolicznej 
(o kształcie zbliżonym do koła) umieszczono na szczycie oddzielnego 
masztu, stojącego za nadbudówką, bezpośrednio na pokładzie. Miał 
on konstrukcję kratownicową i służył do umieszczenia anten coraz 
szerzej pojawiającego się wyposażenia radioelektronicznego. Poprzed¬ 
nie cztery lotniskowce typu Forrestal nie miały takiego masztu, po 
raz pierwszy otrzymał go właśnie Kitty Hawk. Co ciekawe ostatni z 
serii - USS John F. Kennedy otrzymał jeszcze nowszy zestaw stacji 
radiolokacyjnych. Na dachu mostka w przedniej części nadbudówki 
tradycyjnie umieszczono ciągle jeszcze wówczas nowoczesny radio¬ 
lokator dalekiego zasięgu AN/SPS-43, natomiast na szczycie masztu 



z głównych punktów zaopatrywania samolotów w paliwo. Pozostałe punkty tankowania są rozmieszczone w różnych punktach 

Fot. Archiwum. pokładu, w pobliżu miejsca postoju samolotów. Fot. US Navy. 
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Katapulta C-13 Mod 1 zamontowana na pokładzie lotniskowca USS John 
F. Kennedy, CV-63. Fot. US Navy. 


znalazła się charakterystyczna, płaska antena AN/SPS-48, opracowa¬ 
nego i produkowanego przez firmę ITT. W stosunku do wcześniej 
stosowanych stacji, AN/SPS-39 i AN/SPS-30, nowy AN/SPS-48 miał 
większy zasięg (ok. 400 km czyli ok. 215 mil morskich) i mógł sku¬ 
tecznie współdziałać z okrętowym system przeciwlotniczym, wskazu¬ 
jąc mu cele (czyli faktycznie sterując pracą SPG-55 systemu Terrier 
lub później systemu Mk 91 kierującego Sea Sparrowami). 

Równolegle z projektowaniem lotniskowców typu Kitty Hawk , 
z niewielkim tylko opóźnieniem czasowym, powstawał projekt bardzo 
podobnego lotniskowca, ale dysponującego napędem jądrowym. Za¬ 
mówienie na taką jednostkę złożono 4 lutego 1958 r., Była ona tak 
kosztowna, że następny lotniskowiec zamówiono dopiero po dwóch 
latach (USS America). Ponownie był to okręt typu Kitty Hawk, bo¬ 
wiem USS Enterprise miał odmienny charakter Dlatego w sekwencji 
oznaczeń USS Enterprise (CVAN-65, później CVN-65), „rozdzielił" 
okręty typu Kitty Hawk (USS Kitty Hawk CVA-63; USS Constellation 
CVA-64: USS America CVA-66 i USS John F. Kennedy CVA-67). 

USS Enterprise odzwierciedlał kolejne próby US Navy odegra¬ 
nia ważnej roli w skali działań strategicznych. Wg poglądów marynar¬ 
ki nowy samolot uderzeniowy - North American A-5 Vigilante - był 
zdolny do dokonywania uderzeń bronią jądrową na obiekty położone 
w głębi lądu (nawet na cele strategiczne). W dodatku dzięki swojej 
naddźwiękowej prędkości i niewielkim rozmiarom samolot ten miał 
mieć możliwość łatwego dotarcia do silnie bronionych obiektów, na 
pewno z większym prawdopodobieństwem, niż międzykontynentalny, 
poddźwiękowy bombowiec. W celu wykorzystania bombowców A-5 
do ataków strategicznych US Navy planowała stworzenie całkowicie 
„atomowych” zespołów floty, wyposażonych w jednostki wyłącznie z 
napędem jądrowym. Trzonem takiego zespołu miał być jeden lub dwa 
lotniskowce oraz okręty eskorty (krążowniki, fregaty). Taki zespół był 
w stanie przez bardzo długi czas utrzymać wysoką prędkość maksymal¬ 
ną, szybko pojawiając się w rejonie, skąd A-5 mogły uderzyć i szybko 
się stamtąd wycofując. Pierwszym zespołem nowego typu (z prototy¬ 
powymi jednostkami w każdej klasie) był USS Enterprise, USS Long 
Beach i USS Bainbridge. Jednak w połowie lat 60. marynarka odstąpi¬ 


ła od tej koncepcji, praktycznie na zawsze. Przyczyna była prozaiczna 

- marynarka otrzymała zadania strategiczne, realizowane całkiem in¬ 
nymi środkami. Samoloty A-5 nigdy nie traktowano poważnie w Pen¬ 
tagonie i nigdy jednostki w nie wyposażone nie zostały ujęte w tzw. 
SIOP (Single Integrated Operations Plan) - jednolitym (narodowym) 
planie prowadzenia działań strategicznych z użyciem broni jądrowej, 
pocisków i bombowców międzykontynentalnych. W SIOP zostały na¬ 
tomiast ujęte - i urosły do rangi jednego z trzech elementów strate¬ 
gicznej triady - atomowe okręty podwodne, nosiciele pocisków bali¬ 
stycznych. To one właśnie dały unikalne możliwości w zakresie ude¬ 
rzenia strategicznego, jaki nie miały inne elementy triady. 

W tym momencie lotniskowcowe grupy uderzeniowe ostatecz¬ 
nie i na stałe przesunięto do zadań taktyczno-operacyjnych. Zbie¬ 
gło się to w czasie z przyjęciem nowej doktryny obronnej Stanów 
Zjednoczonych - doktryny Elastycznego Reagowania. W myśl nowej 
doktryny, która przewidywała militarne angażowanie się na niższych 
szczeblach eskalacji konfliktu z głównym przeciwnikiem, czyli ZSRS 

- w wojnach lokalnych, w których jedna strona była wspierana przez 
Blok Wschodni, a druga - przez USA i ich sojuszników. Zwłaszcza, 
w wojnach lokalnych, gdy nie było warunków do bezpiecznego ba¬ 
zowania lotnictwa na lądzie, lotniskowce okazywały się być nieoce¬ 
nioną siłą. Z reguły ilość samolotów na 2-3 lotniskowcach przewyż¬ 
szała ilość, jaką dysponował przeciwnik. 

Ale lotniskowce miały też do odegrania rolę w wojnie pełno- 
skalowej. W takim wypadku lotniskowce umożliwiały spotęgowanie 
wysiłku lotnictwa na głównych teatrach działań. Było to bardzo waż-) 
ne, bowiem zmniejszało zagęszczenie w bazach NATO w Europie 
czy bazach USAF w południowej Korei lub w innym rejonie świa¬ 
ta. Tym samym zwiększał odporność na uderzenie przeciwko lotni¬ 
skom, zmniejszając skutki takich ataków. Zniszczenie lotniskowca było 
znacznie trudniejsze - przynajmniej przy użyciu broni konwencjonal¬ 
nej, bowiem stale zmieniał on swoją pozycję, a ponadto trudno było i 
przeciwnikowi przedostać się w jego pobliże, na pozycję umożliwia-: 
jącą zaatakowanie lotniskowca. 



Dwa zdjęcia przedstawiające podnośnik na samoloty na lotniskowcadl 
typu Kitty Hawk. Fot. Archiwum! 
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Lotniskowiec USS John F. Kennedy, CVA-67, sfotografowany w 1972 r., czyli niedługo po jego ukończeniu. 


Fot. National Archives. 


BUDOWA NOWEJ SERII 

Zamówienie na pierwszy lotniskowiec ulepszonego typu For- 
restal złożono 1 października 1955 r. został on oznaczony CVA-63 
i otrzymał nazwę USS Kirty Flawk. Nazwa wyjątkowo pochodzi¬ 
ła od nazwy niewielkiego miasteczka na wschodnim wybrzeżu 
USA, słynnego z pierwszego lotu samolotu braci Wright w 1903 r. 
Byłto jedyny przypadek nazwania „superlotniskowca” od nazwy 
miasta. W ogóle seria Kitty Hawk była wyjątkowa: USS Constella- 
tion, CVA-64 (konstelacja), USS America, CVA-66 (nie wymaga 
tłumaczenia), a wcześniej, w typie Forrestal występował USS Ran- 
ger, CVA-61 (traper) i USS Independence, CVA-62 (niepodległość 
-wszystkie wymienione nazwy to tradycyjne nazwy okrętów US Na- 
vy). Wszystkie późniejsze nosiły imiona zasłużonych dla USA lu¬ 
dzi - głównie polityków. 


Stępkę pod nowy okręt położono w stoczni New York Ship- 
building Corporation, w Camden, w stanie New Jersey 27 grudnia 
1956 r. Wodowanie nastąpiło 21 maja 1960 r. była pani McElroy, 
żona ówczesnego sekretarza obrony Neil H. McElroya. Lotnisko¬ 
wiec został przejęty przez US Navy w czasie uroczystości w Fila¬ 
delfii 29 kwietnia 1961 r. Pierwszym dowódcą okrętu został kmdr 
William F. Bringle. 

Budowę drugiej jednostki - USS Constellation (CVA-64) 
- podjęto 14 września 1957 r., z chwilą położenia stępki w stocz¬ 
ni New York Naval Shipyard w Nowym Jorku. Był to (jak na ra¬ 
zie) ostatni lotniskowiec zbudowany przez tą stocznię. Wodowa¬ 
nie miało miejsce 8 października 1960 r. Okręt został przyjęty 
do służby 27 października 1961 r„ a pierwszym dowódcą został 
kmdr T.J. Walker. Po zbudowaniu niemal nie różnił się on od 




Z lewej: Rufowa, podwodna część lotniskowca USS 
John F. Kennedy, CV-63. Widoczne są oba stery 
i cztery pięciołopatowe śruby okrętu. 

Powyżej: Pięciołopatowa śruba lotniskowca USS John 
F. Kennedy. Fot. USS John F. Kennedy. 













niowych. Szkody jednak usunięto i budowę kontynuowano. Wypa¬ 
dek ten spowodował jednak opóźnienie wprowadzenia jednostki do 
służby o około pół roku. 

Natomiast kolejna jednostka, USS America (CVA-66) zosta¬ 
ła wykończona według nieznacznie zmienionych planów. Była nie¬ 
co mniejsza, ale ponieważ przeprojektowano nieco pokład, to nie 
odbiło się to na możliwościach w zakresie działań lotniczych. Po¬ 
prawiono też rozkład pomieszczeń wewnętrznych, bowiem liczeb¬ 
ność grupy lotniczej była nieco mniejsza. Dzięki zmniejszeniu wy¬ 
miarów zaoszczędzono na wyporności standardowej, dzięki czemu 
udało się utrzymać wyporność pełną (po zwiększeniu masy sa¬ 
molotów grupy lotniczej) na tym samym poziomie (81 000 ton). 
Stępkę pod nowy lotniskowiec położono w stoczni Newport News 
Shipbuilding & Drydock Co. w Newport News w stanie Wirginia 
9 stycznia 1961 r. Kadłub lotniskowca wodowano 1 lutego 1964 r. 
Wejście do służby nastąpiło 23 stycznia 1965 r. 

Ostatni lotniskowiec typu Kitty Hawk, miał pierwotnie po- 


Na zdjęciu widać dwie z trzech olbrzymich kotwic lotniskowca USS lohn 
F. Kennedy. Fot. USS lohn F. Kennedy. 


swojego poprzednika, nie zamontowano na nim jedynie radiolo- 
katora AN/SPS-12. 

W czasie budowy lotniskowca (zaawansowanej w 90%), 19 grud¬ 
nia 1960 r„ wybuchł na nim bardzo groźny pożar. Przyczyną pożaru 
było zderzenie wózka widłowego ze zbiornikiem na 1850 dm 1 pa¬ 
liwa. Zbiornik został przedziurawiony i paliwo spłynęło na niższy 
pokład, gdzie akurat prowadzono prace spawalnicze. Zgromadzo¬ 
no tam też dużą ilość drewnianych materiałów, przygotowanych 
do wyposażenia różnych pomieszczeń na lotniskowcu. W momen¬ 
cie wybuchu tego dość gwałtownego pożaru na jednostce praco¬ 
wało ok. 4200 robotników stoczniowych. Dym był tak gęsty, że w 
pobliżu pożaru konieczne stało się używanie aparatów tlenowych 
przez ok. 45 minut. Aby pożar ugasić, na okręt wpompowano ok. 
15 000 ton wody. W wyniku pożaru zginęło 50 robotników stocz- 


wstać jako bliźniacza jednostka USS Enterprise , CVAN-65. Osta¬ 
tecznie jednak postanowiono, by jako atomowy zbudować kolejny 
- CVN-68 (USS Nimitz), zaś CVA-67 powstał jako ulepszona jed¬ 
nostka typu Kitty Hawk. Jednak w stosunku do poprzednich jedno¬ 
stek typu dokonano pewnych zmian. Przeprojektowano nieco kształt 
pokładu startowego, jako że na jednostce zastosowano nowe kata- 
pulty C-13 Mod.l. Katapulty tego typu były lepiej dostosowane do 
startu samolotów A-3B Skywarrior. 

Dokonano też wielu innych usprawnień, wynikających z do-1 
świadczeń z prób oraz początkowej eksploatacji pierwszych lotni- I 
skowców typu Forrestal i Kitty Hawk. Jednocześnie też ostatni lot-1 
niskowiec typu USS Kitty Hawk - nazwany USS John F. Kennedy, I 
CVA-67 otrzymał od początku nowe uzbrojenie, w postaci trzech I 
wyrzutni rakiet przeciwlotniczych Mk 25 Sea Sparrow, dwie z nich t 
rozmieszczono na sponsonach po obu burtach rufowej części ka-1 
dłuba, a jedną na sponsonie na prawej burcie dziobowej części ka- I 
dłuba. Jednocześnie lotniskowiec od razu otrzymał radiolokator I 
SPS-43 i SPS-48. 
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Combat Director Center czyli sala dowodzenia bojowego na lotniskowcu USS lohn F. Kennedy, CV-67. 


Fot. US Navn 
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Stanowiska kierowania walką z okrętami podwodnymi (czyli jednost¬ 
kami ZOP grupy lotniczej. Stanowiska te zamontowano na wszystkich 
lotniskowcach opisywanych typów w latach 1972-1975, co zaowoco 
wato zmianą oznaczenia z CVA na CV, czyli z lotniskowca uderzenio¬ 
wego na lotniskowiec wielozadaniowy (zadania ZOP obok zadań ude¬ 
rzeniowych). Fot. US Navy. 


Mechanik obsługujący kotły w maszynowni lotniskowca USS lohn 
F Kennedy. Fot. US Navy. 


30 kwietnia 1964 r. stocznia Newport News Shipbuilding & 
Drydock Co. w Newport News w stanie Wirginia otrzymała kontrakt 
na budowę lotniskowca USS John F. Kennedy , CVA-67. Był to - jak 
do tej pory - ostatni amerykański lotniskowiec z napędem konwen¬ 
cjonalnym, wszystkie kolejne budowano jako atomowe. 

Stępkę pod lotniskowiec położono już 22 października tego sa¬ 
mego roku. 27 maja 1967 r. lotniskowiec został zwodowany, a mat¬ 
ką chrzestną była córka prezydenta Kennedyego Caroline Kennedy. 
Matka chrzestna miała... 9 lat. Jednostka weszła do służby 7 wrze¬ 
śnia 1968 r. 


Gabinet dentystyczny na pokładzie lotniskowca typu Kitty Hawk. 

Fot. US Navy. 


Kasyno oficerskie (powyżej) i stołówka dla marynarzy (z prawej) na po¬ 
kładzie lotniskowca USS John F. Kennedy. Fot. US Navy 
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Start pocisku RIM-7E Sea Sparrow ze starszego typu wyrzutni Mk 25 (większe pojemniki niż w Mk 29, wyrzutnia powstała na bazie wyrzutni po¬ 
cisków ZOP ASROC) na lotniskowcu USS John F. Kennedy, jednostka ta, jako jedyna spośród omawianych typów otrzymała system Basic Point 
Defense Missile System (BPDMS) z pociskami Sea Sparrow już w czasie budowy. Fot. National Archives. 


MODERNIZACJE 

Podobnie jak jednostki poprzedniego typu, także i cztery lot¬ 
niskowce typu Kitty Hawk przeszło szereg modernizacji i remon¬ 
tów, umożliwiającym im długotrwałe pozostawanie w służbie. Trzy 
z nich (z wyjątkiem USS America) przeszły remont typu ŚLEP, ma¬ 
jący na celu wydłużenie żywotności okrętów na kolejne dziesięcio¬ 
lecia, aż do przewidywanego zastąpienia ich nowymi jednostkami 
typu Nimitz. 

Zmiany dotyczyły przede wszystkim wyposażenia radioelektro¬ 
nicznego oraz uzbrojenia. Zmiany w zakresie wyposażenia radioelek¬ 
tronicznego przedstawiono w tabelce. Należy tu jedynie wspomnieć 
o typach montowanych stacji radiolokacyjnych głównego typu. Poza 


wspomnianymi już stacjami, trzy pierwsze jednostki były w latach 
1970-1977 wyposażone w stację AN/SPS-52, trójwspółrzędną sta-1 
cję do obserwacji celów powietrznych. Ciekawą cechą tej stacji była | 
możliwość wysyłania kolejnych impulsów w poszczególnych wiąz¬ 
kach na zmieniającej się częstotliwości, co zwiększało jej odporność 
na wykrycie i zakłócenie. W tym czasie jednak radiolokator prze¬ 
szukiwał przestrzeń tylko w jednej płaszczyźnie (w azymucie lub w 
elewacji). Ostatecznie radiolokatory typów SPS-30 lub SPS-39 oraz I 
SPS-52 zostały zastąpione jednym nowoczesnym (w latach 1977-1978) I 
AN/SPS-48, który później stopniowo unowocześniano. Na okrętach I 
montowano kolejne wersje SPS-48C i SPS-48E, w których ostatniej 
elementy lampowe zastąpiono stałokrystalicznymi, a ostatnie ukła-| 



Wyrzutnia Mk 29 pocisków Sea Sparrow wyróżnia się mniejszymi niż 
w przypadku Mk 25 pojemnikami, zgrupowanymi po cztery w dwóch 
grupach (w wyrzutni Mk 25, podobnie jak w ASROC wszystkie osiem 

pojemników łączyło się we wspólne „pudełko"). Poniżej widoczne dwa . 

radiolokatory Mk 78 systemu kierowania Mk 91. Zapewniały one zwal- Ładowanie pocisku RIM-7 Sea Sparrow do wyrzutni Mk 29 na lotniskow-j 
czanie dwóch celów jednocześnie przez każdą wyrzutnie, chociaż w cu USS lohn F. Kennedy. Widoczne złożone stery w połowie długoś 
ograniczonym sektorze (ze względu na „zacienienie" przez strukturę pocisku. Stateczniki w tylnej części były natomiast rozkładane po wsu- 


okrętu). 


Fot. US Navy. nięciu pocisku do pojemnika wyrzutni. Fot. USS John F. Kennedy 
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Na zdjęciu radiolokatory Mk 78 systemu kierowania ogniem Mk 91. 

Fot. US Navy. 

Kolejną ważną zmianą było wprowadzenie w latach 1980-1984 
radiolokatora AN/SPS-49 w miejsce stosowanego dotąd do obser¬ 
wacji powierzchni morza radiolokatora AN/SPS-43. AN/SPS-49 był 


System obrony bezpośredniej Mk 15 Vulcan Phalanx znalazł się na 
wszystkich opisywanych lotniskowcach w połowie lat 80. 

Fot. US Navy. 


stacją dwuwspółrzędną dalekiego zasięgu (wykrywał też cele po- najwcześniej, bo od razu po jego ukończeniu USS John F. Kenne- 


wietrzne), w którym stopniowo na coraz szerszą skalę wprowadza- dy dysponował trzema zestawami Mk 25 Sen Sparrow (trzema wy- 



no technikę cyfrową opartą na układach scalonych. Kolejne wersje 
- AN/SPS-49(V)1 do AN/SPS-49(V)8 i wreszcie AN/SPS-49A(V)1 
są coraz bardziej odporne na zakłócenia i charakteryzują się zwięk¬ 
szoną dokładnością i prawdopodobieństwem wykrycia. Także i ta 
stacja może wskazywać cele powietrzne systemom plot. 

Najważniejsze zmiany zaszły jednak w uzbrojeniu. W latach 
1976-1978 zestawy Terrier zdjęto z lotniskowca USS Kitty Hawk. Je¬ 
dynie na USS America pozostały one do wiosny 1984 r., zaś na USS 
Constellation jeszcze kilka miesięcy dłużej. Natomiast USS John 
F. Kennedy nigdy nie był wyposażony w Terriery. W związku z tym 


rzutniami i sześcioma układami kierowania Mk 91). W 1978 r. dwa 
pierwsze okręty otrzymały w miejsce Terrierów dwa zestawy no¬ 
wocześniejszego typu Mk 29 Sea Sparrow. Kolejna modernizacja 
uzbrojenia miała miejsce w 1983 r. (rok opuszczenia stoczni), na 
USS Kitty Hawk, a w rok później na USS John F. Kennedy, USS 
Constellation, a na USS America dopiero w 1988 r. Po zakończe¬ 
niu modyfikacji jednostki otrzymały jednolite uzbrojenie w posta¬ 
ci trzech zestawów Mk 29 Sea Sparrow oraz 3 systemów Viilcan 
Phalanx Mk 15. W 1998 r. na trzech pozostałych jeszcze w służbie 
lotniskowcach (USS America wycofano ze służby w 1996 r.) wy¬ 
mieniono w nich układy kierowania na nowoczesne, w pełni cy¬ 
frowe Mk 95. 


Wyrzutnie dipoli zakłócających systemu przeciwdziałania radioelektro¬ 
nicznego Mk 36, na wszystkich lotniskowcach omawianych typów za¬ 
montowano liczne wyrzutnie tego systemu w licznych punktach, w celu 
skutecznego wytworzenia „obłoku dipoli" wokół okrętu, w razie zagro¬ 
żenia trafieniem przez przeciwokrętowy pocisk rakietowy, kierowany ra¬ 
diolokacyjnie. Fot. US Navy. 


Antena radiolokatora AN/SPS-49, który zajął miejsce SPS-43 w przedniej 
części nadbudówki lotniskowców wszystkich omawianych typów. 

Fot. Hughes. 
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Lotniskowiec USS Forrestal, CVA-59, sfotografowany w kwietniu 1965 r. W przedniej części pokładu widać trzy samoloty F-8 Crusader. 


Fot. US Navy. 

LOSY OKRĘTÓW 


USS FORRESTAL na Atlantyku (pozostając w składzie 2. Floty), gotowy do wzmoc- 

CVA-59, CV-59, AVT-59 nienia sił NATO na Morzu Śródziemnym. 

Po włączeniu do służby 1 października 1955 r. USS Forrestal W okresie 2 wrzesień 1958 r. - 12 marzec 1959 r. USS For- 

trafił do Floty Atlantyku otrzymując przydział do 2. Floty i bazował restal ponownie działał w składzie 6. Floty na Morzu Śródziem- 

w Mayport na Florydzie. Pierwszy rok lotniskowiec spędził na inten- nym. Następne dwa rejsy na Atlantyk i Morze Śródziemne prze- 

sywnym szkoleniu, prowadzonym na Morzu Karaibskim. Pierwszy prowadzono w okresie 28 styczeń - 31 sierpień 1960 r., (grupa 

rejs szkoleniowy przeprowadzono w okresie 24 stycznia - 31 mar- lotnicza CVG-8) i 9 luty - 25 sierpień 1961 r. (CVG-8). Po tych rej- 

ca 1956 r. W tym czasie na pokładzie lotniskowca bazowała szkol- sach okręt wszedł do stoczni na przegląd. W trakcie prac wymie- 

na grupa lotnicza ATG-181. niono radiolokator AN/SPS-37 na nowszy AN/SPS-43. Zdemonto- 

7 listopada 1956 r. okręt wypłynął na wschodnią część Atlan- wano też cztery dziobowe działa kal. 127 mm i dwa ich systemy 

tyku, by w razie potrzeby wzmocnić 6. Flotę na Morzu Śródziem- kierowania Mk 56. W ich miejsce nie zamontowano żadnego no- 

nym - efekt Kryzysu Sueskiego. USS Forrestal powrócił do portu wego uzbrojenia, bowiem prace nad odpowiednim systemem obro- 

macierzystego 12 grudnia. 15 stycznia 1957 r. USS Forrestal został ny plot małego zasięgu jeszcze trwały. Następne trzy rejsy na Mo- 

przydzielony do 6. Floty na Morzu Śródziemnym. Tego samego dnia rze Śródziemne przeprowadzono w okresach: 3 sierpień 1962 r. 

jednostka wyruszyła przez Atlantyk do nowego rejonu operacyjne- - 2 marzec 1963 r. (CVG-8) 10 lipiec 1964 r. - 13 marzec 1965 r. 

go. Do Norfolk USS Forrestal powrócił dopiero w lipcu 1957 r., by (CVW-8) i 24 sierpień 1965 r. - 7 kwiecień 1966 r. (CVW-8). Po 

po krótkiej przerwie wyruszyć na Morze Północne. Pomiędzy wrze- ich zakończeniu, w połowie 1966 r„ okręt trafił do stoczni na dru- 

śniem, a październikiem 1957 r. USS Forrestal brał udział w ćwiczę- gi, duży przegląd. W trakcie prac stoczniowych zdjęto z okrętu Sta¬ 
niach NATO „Strikeback”, prowadzonych na tym akwenie. W okre- cje radiolokacyjne AN/SPS12 i AN/SPS-8A, montując w ich miej- 

sie Kryzysu Libańskiego latem 1958 r. okręt ponownie znalazł się sce stację AN/SPS-30. 
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Po jego zakończeniu, 6 czerwca 1967 r. okręt wyruszył na Pa¬ 
cyfik, gdzie wszedł w skład 7. Floty operującej na wodach w po¬ 
bliżu Indochin. Tutaj, 29 lipca 1967 r. doszło do najtragiczniejszego 
wypadku w dziejach okrętu. Przypadkowo odpalona z zaparkowane¬ 
go samolotu F-4B Phantom II rakieta Zuni trafiła w uzbrojony i za¬ 
tankowany samolot A-4 Skyhawk. Rakieta spowodowała rozlanie się 
paliwa z podkadłubowego zbiornika podwieszanego i wybuch bomby 
454 kg. Paliwo zapaliło się. a odłamki wybuchającej bomby spowo¬ 
dowały istną reakcję łańcuchową. Eksplozja spowodowała wyrwanie 
potężnego otworu w pokładzie lotniczym, a palące się paliwo wla¬ 
ło się do przestrzeni pomiędzy pokładem lotniczym, a dachem han¬ 
garu. Na pokładzie dziesiątki techników i pilotów po prostu spło¬ 
nęło żywcem. Pożar został opanowany dopiero po godzinie, jednak 
jego dogaszanie i wyrzucanie za burtę uszkodzonych bomb i poci¬ 
sków rakietowych trwało jeszcze przez kolejne 12 godzin. W czasie 
wypadku zginęło 134 marynarzy i lotników, a 64 kolejnych odnio¬ 
sło bardzo poważne rany. Po incydencie USS Forrestal opuścił Za¬ 
tokę Tonkińską i wpłynął do Cubic Point na Filipinach, w celu do¬ 
konania prowizorycznych napraw. Po powrocie do Stanów Zjedno¬ 
czonych (14 wrzesień 1967 r.) jednostka trafiła do stoczni, gdzie spę¬ 
dziła? miesięcy. W trakcie prac stoczniowych nie tylko wyremonto¬ 
wano okręt, ale korzystając z okazji dokonano też pewnych moder¬ 
nizacji. Na zamontowanym na prawej burcie sponsonie w dziobowej 
części okrętu umieszczono ośmiopojemnikową wyrzutnię Mk 25 dla 
pocisków RIM-7E Sea Sparrow. 

Lotniskowiec powrócił do służby 8 kwietnia 1968 r., ale już 
nigdy więcej nie brał udziału w działaniach bojowych w Wietnamie. 
Wokresie od 22 lipca 1968 r. do 29 kwietnia 1969 r. USS Forre¬ 
stal ponownie operował na Morzu Śródziemnym w składzie 6. Floty, 
mając CVW-17 na pokładzie. 10 lipca 1971 r. na okręcie ponownie 
wybuchł pożar, tym razem w pomieszczeniach personelu dowódcze¬ 
go, na trzecim pokładzie. Po pożarze USS Forrestal trafił do stocz¬ 
ni na miesiąc. Do 1975 r. okręt odbył jeszcze cztery kolejne, kilku¬ 
miesięczne rejsy na Morze Śródziemne: 2 grudzień 1969 r. - 8 li¬ 
piec 1970 r., CVW-17; 5 styczeń - 2 lipiec 1971 r., CVW-17; 22 
wrzesień 1972 r. - 6 lipiec 1973 r., CVW-17; 11 marzec - 11 wrze¬ 
sień 1974 r., CVW-17. Po powrocie z ostatniego rejsu USS Forre¬ 
stal wszedł do stoczni, gdzie dokonano na nim licznych modyfika¬ 
cji. Przede wszystkim dostosowano jednostkę do działań samolotów 
ZOP. W tym celu dokonano zmian w systemie dowodzenia, wpro¬ 
wadzając oddzielne stanowiska kierowania samolotami i śmigłowca¬ 



Zdjęcia z katastrofy na pokładzie lotniskowca USS Forrestal, CVA-59, 
która wydarzyła się na wodach Wietnamu 29 lipca 1967 r. 

Fot. National Archives. 


mi ZOP, zmodernizowano system łączności, magazyny przystosowano 
do przechowywania nowego uzbrojenia (torpedy ZOP i bomby głębi¬ 
nowe, w tym jądrowe). Ponadto poważne zmiany zaszły w uzbroje¬ 
niu. Z okrętu zdemontowano cztery ostatnie działa kal. 127 mm i ich 
dwa pozostałe systemy kierowania Mk 56. W miejsce dział zamon¬ 
towano drugą wyrzutnię Mk 25 pocisków Sea Sparrow oraz syste¬ 
my kierowania rakietami tego typu Mk 91. Po tej modernizacji uzbro¬ 
jenie lotniskowca składało się z dwóch wyrzutni Mk 25 - z prawej 
burty na dziobie i z lewej burty na rufie. Zestaw stacji radiolokacyj¬ 
nych uzupełniono o AN/SPS-58. Lotniskowiec opuścił stocznię na 
początku 1975 r. 

30 czerwca 1975 r. jego oznaczenie zmieniono na CV-59. Od¬ 
zwierciedlało to zmianę przeznaczenia jednostki z lotniskowca ude¬ 
rzeniowego na wielozadaniowy (a właściwie usankcjonowało jedy¬ 
nie stopniową ewolucję zadań jednostki). Co ciekawe, zmiany ozna¬ 
czenie nie dokonano bezpośrednio po zakończeniu remontu, lecz w 
trakcie pierwszego po remoncie rejsu operacyjnego na Morze Śród¬ 
ziemne, trwającego od 5 marca do 22 września 1975 r. 

W latach 1976 i 1977 USS Forrestal uczestniczył w różnych 
rejsach szkoleniowych i ćwiczeniach NATO, ale żaden z tych rej¬ 
sów nie miał charakteru operacyjnego. W tym czasie na lotniskow¬ 
cu nadal pozostawało skrzydło CVW-17. Kolejny rejs operacyjny na 

Fot. Yerfasser. 


Wygląd USS Forrestal, CV-59, w lipcu 1976 r., już po zmianie oznaczenia jednostki z CVA-59 na CY-59. 
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USS Forrestal, CVA-59, sfotografowany w kwietniu 1989 r. Na pokładzie 
stacjonują już samoloty F-14 Tomcat i F/A-18 Hornet. Fot. US Navy. 


Morze Śródziemne przeprowadzono dopiero w okresie 4 kwiecień 
- 26 październik 1978 r. Trzy kolejne rejsy na ten akwen miały 
miejsce w okresach 27 listopad 1979 r. - 7 maj 1980 r. (CVW-17), 
2 marzec - 15 wrzesień 1981 r. i 7 czerwiec - 16 listopad 1982 r. 
W czasie tego ostatniego rejsu USS Forrestal przechodził przez Ka¬ 
nał Suezki (12 września 1982 r. okręt po raz pierwszy w swojej hi¬ 
storii) na Morze Czerwone i Ocean Indyjski, skąd powrócił tą samą 
drogą. Lotniskowiec wzmocnił siły amerykańskie w tym rejonie w 
związku z wybuchem wojny iracko-irańskiej i wzrostem napięcia w 
newralgicznym rejonie Zatoki Perskiej. 

Jednostka formalnie operowała w składzie 6. Floty aż do stycz¬ 
nia 1983 r., kiedy to okręt trafił do stoczni celem dokonania po¬ 
ważnej modernizacji ŚLEP. W jej trakcie wymieniono wyrzutnie 
Mk 25 na pociski RIM-7E Sea Sparrow (zbudowane na bazie wy¬ 
rzutni ASROC) na nowe, mniejsze wyrzutnie Mk 29. Nowe wyrzut¬ 


nie były przystosowane do pocisków RIM-7F z mocniejszym silni¬ 
kiem i o większym zasięgu oraz z elektroniką stałokrystaliczną w 
miejsce lampowej, a w przyszłości także RIM-7M z monoimpulso- 
wą wersją półaktywnego radiolokacyjnego systemu naprowadzania, o 
znacznie większych możliwościach w zakresie zwalczania celów ni- 
skolecących. Ponieważ wyrzutnia Mk 29 wymagała składanych sta¬ 
teczników, to starsze RIM-7E mogły być w niej używane wyłącz¬ 
nie w odmianie RIM-7H, różniące się od wersji poprzedniej jedynie 
układem składania powierzchni sterowych. Liczba wyrzutni nie zo¬ 
stała zwiększona (dwie). Uzbrojenie lotniskowca zostało dodatkowo 
uzupełnione o system obrony bezpośredniej Vulcan Phalanx Mk 15 
z autonomicznym radiolokatorem kierowania ogniem i sześciolufo- 
wym działkiem M61A w każdym. 

Najważniejszym celem modernizacji ŚLEP było jednak wydłu¬ 
żenie żywotności okrętu o kolejne 15 lat, według specjalnego progra¬ 
mu przeglądu i wymiany niektórych elementów konstrukcji. W isto¬ 
cie jednak USS Forrestal służył jeszcze przez osiem lat, po czym 
został wycofany. 

Po dokonaniu modernizacji ŚLEP w maju 1985 r. USS Forre¬ 
stal ponownie powrócił na Morze Śródziemne, do 6. Floty. W 1987 r. 
przeprowadzono jeden rejs operacyjny na Morze Śródziemne, w okre¬ 
sie 4 czerwca - 10 października. Na pokładzie lotniskowca bazo¬ 
wało skrzydło CVW-6. Później, od 28 sierpnia do 8 października 
1987 r. operował na Północnym Atlantyku w składzie 2. Floty, a od 
25 kwietnia do 7 października 1988 r. - na Oceanie Indyjskim w 
składzie 7. Floty (daty dotyczą opuszczenia portu macierzystego i po¬ 
wrotu do niego). Jednostka powróciła na Morze Śródziemne w listo¬ 
padzie 1989 r., gdzie odbyła jeszcze dwa rejsy zakończone w grud¬ 
niu 1991 r. (4 listopad 1989 r. - 12 kwiecień 1990 r. i 30 maj - 21 j 
grudnia 1991 r.). W obu rejsach na pokładzie lotniskowca stacjono¬ 
wało skrzydło CVW-6. Warto dodać, że przez większą część lat 70. 
i 80., aż do ostatnich rejsów Forrestala, okręt operował na Morzu 
Śródziemnym z ostatnim lotniskowcem opisywanych typów - USS 
Jolm F. Kennedy (CV-67). 

Po powrocie, 4 kwietnia 1992 r. okręt został przekształcony w 
jednostkę szkolną, a jego oznaczenie zmieniono na AVT-59. W tej 
roli USS Forrestal służył bardzo krótko - został wycofany ze służ¬ 
by 30 września 1993 r. Służbę na Morzu Śródziemnym przejął lotni¬ 
skowiec USS Theodore Roosrelt , CYN-71. 
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Lotniskowiec USS Saratoga sfotografowany w 1977 r. Widoczne zamontowane już wyrzutnie Mk 25 rakiet przeciwlotniczych Sea Sparrow. 

Fot. US Navy. 


USS SARATOGA 
CVA-60, CV-60 

Po wcieleniu do służby 14 kwietnia 1956 r. USS Saratoga rów¬ 
nież otrzymała przydział do 2. Floty, stacjonując w Mayport na Flory¬ 
dzie. Okręt wyruszył w swój pierwszy rejs 18 sierpnia 1956 r., szko¬ 
ląc załogę na wodach zatoki Guantanamo w pobliżu Kuby, z gru¬ 
pą CVG-4 na pokładzie. Po pierwszym rejsie, zakończonym w paź¬ 
dzierniku, okręt trafił do stoczni celem usunięcia stwierdzonych uste¬ 
rek, przebywał w niej od grudnia 1956 r. do końca lutego roku na¬ 
stępnego. 6 czerwca 1957 r., w czasie pokazu dla prezydenta Eisen¬ 
howera, dwa samoloty F-8 Crusader z lotniskowca USS Bon Home 
Richard operującego u wybrzeży Kaliforni przeleciały z jego pokła¬ 
du przez całe Stany Zjednoczone w czasie 3 godz. 28 min. i wylą¬ 
dowały na Saratodze. 

3 września 1957 r. USS Saratoga wyruszyła przez Atlantyk 
do wybrzeży Norwegii, gdzie wzięła udział w ćwiczeniach NATO 
„Strikeback”. Do macierzystego portu okręt powrócił 22 paździer¬ 
nika 1957 r. W tym rejsie na USS Saratoga znajdowała się grupa 
lotnicza CVG-7. 


Od 1 lutego do 1 października 1958 r. USS Saratoga wyszła 
w rejs (grupa lotnicza CVG-3), w czasie którego operowała na Mo¬ 
rzu Śródziemnym w składzie 6. Floty, będąc w jej składzie w czasie 
Kryzysu Libańskiego, zabezpieczając operacje Marines w tym kraju. 
Do grudnia 1967 r. Saratoga odbyła jeszcze kilka rejsów na Morze 
Śródziemne, operując tu na zmianę (lub wspólnie) z USS Forrestal. 
W czasie jednego z tych rejsów, 23 stycznia 1961 r. w jednej z kotłow¬ 
ni wybuchł pożar, spowodowany wyciekiem paliwa. W czasie pożaru 
zginęło 7 marynarzy. Okręt przeszedł naprawy w Atenach i wrócił 
do rutynowych działań. Daty rejsów to: 15 sierpień 1959 r. - 26 luty 
1960 r. (CVG-3), 22 sierpień 1960 r. - 26 luty 1961 r. (CVG-3), 28 
listopad 1961 r. - 12 maj 1962 r. (CVG-3), 29 marzec - 15 paździer¬ 
nik 1963 r. (CVG-3), 28 listopad 1964 r. - 12 lipiec 1965 r. (CVW-3), 
11 marzec - 26 październik 1966 r. (CVW-3) i 2 maj - 6 grudzień 
1967 r. (CVW-3). Zimą 1963/1964 r. okręt przebywał w stoczni na 
rutynowym przeglądzie. W czasie prac stoczniowych dotychczaso¬ 
we stacje radiolokacyjne lotniskowca AN/SPS-12 i AN/SPS-8A wy¬ 
mieniono na AN/SPS-43 i AN/SPS-30. Według niektórych źródeł 
już wówczas zdjęto przednią grupę dział kal. 127 mm. nie montując 



USS Saratoga wchodzi do Barcelony w Hiszpanii, luty 1965 r, USS Saratoga w czasie rejsu szkoleniowego w pobliżu Florydy, paź- 

Fot. US Navy. dziernik 1975 r. Fot. US Navy. 
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w to miejsce żadnego uzbrojenia, jednak według innych źródeł uczy¬ 
niono to dopiero pięć lat później. 

W okresie od stycznia do listopada 1968 r. USS Saratoga prze¬ 
szedł kolejny poważny remont, w czasie którego zmieniono uzbro¬ 
jenie okrętu, demontując przednią grupę dział i montując wyrzutnię 
Mk 25 Sea Sparrow (z prawej strony przedniej części kadłuba). 

Po remoncie USS Saratoga ponownie powróciła na Morze Śród¬ 
ziemne z krótką przerwą wiosną 1971 r., gdy wzięła udział w ćwi¬ 
czeniach NATO „Magie Sword II” na Morzu Północnym. Daty ko¬ 
lejnych rejsów to: 9 lipiec 1969 r. - 22 styczeń 1970 r. (CVW-3), 17 
czerwiec - 11 listopad 1970 r. (CVW-3), 3 czerwiec - 31 paździer¬ 
nik 1971 r. (CVW-3). 

Od II kwietnia 1972 r. do 13 lutego 1973 r. (daty wyjścia/ 
powrotu z portu) jednostka brała udział w operacjach przeciwko Wiet¬ 
namowi, służąc w tym czasie w składzie 7. Floty Pacyfiku. W cza¬ 
sie wojny wietnamskiej samoloty lotniskowca wykonały ponad 1500 
lotów bojowych, głównie nad DRW. 

30 czerwca 1972 r. oznaczenie lotniskowca zostało zmienione 
na CV-60. Odzwierciedlało to cele remontu, który właśnie się zaczął 
i trwał ponad rok. W toku rejsu okręt dostosowano do wypełniania 
zadań ZOP (zmiany podobne jak na lotniskowcu USS Fonestal). 

Po zakończeniu remontu lotniskowiec przechodził przeszkolenie 
nowej załogi, po czym został ponownie skierowany na Morze Śród¬ 
ziemne. gdzie trafił we wrześniu 1974 r. Do października 1980 r. od¬ 
byto łącznie pięć rejsów w składzie 6. Floty. Ich daty (w nawiasach 
zaokrętowane skrzydła lotnicze) to: 27 wrzesień 1974 r. - 19 marzec 
1975 r. (CVW-3), 6 styczeń - 28 lipiec 1976 r. (CVW-3), II lipiec 

- 23 grudzień 1977 r. (CVW-3), 3 październik 1978 r. - 5 kwietnia 
1979 r. (CVW-3) i 10 marzec - 27 sierpień 1980 r. (CVW-3). 

W październiku 1980 r. USS Saratoga została skierowana na re¬ 
mont ŚLEP, który trwał do lutego 1983 r. Remont przedłużył żywot¬ 
ność okrętu o kolejne 15 lat. Jednocześnie na lotniskowcu zamonto¬ 
wano nowe stacje radiolokacyjne SPS-48 i SPS-49, w miejsce stoso¬ 
wanych wcześniej SPS-43, SPS-30 i SPS-58. Uzbrojenie zostało rów¬ 
nież uzupełnione - o trzy zestawy Vulcan Phalanx Mk 15, jednocze¬ 
śnie dwie wyrzutnie Mk 25 pocisków Sea Sparrow zostały zastąpione 
również przez dwie Mk 29 dla nowszych wersji rakiet tego typu. 

Po remoncie jednostka odbyła jeszcze dwa rejsy z 6. Flotą: 2 
kwiecień - 20 październik 1984 r. (CVW-17) i 26 sierpień 1985 r. 

- 16 kwiecień 1986 r. (CYW-17). 10 października 1985 r. F-14 z 



Lotniskowiec USS Saratoga w bazie Alameda. Fot. US Navy. 


VF-74 i VF-103 z lotniskowca USS Saratoga przechwyciły i zmu¬ 
siły do lądowania w Sigonnella we Włoszech samolot Boeing 737 
„Egypt Air”, na pokładzie którego znajdowali się porywacze statku 
Achille Lauro. Później, w kwietniu 1986 r. lotniskowiec wziął udział 
w operacji „Eldorado Canyon” przeciwko Libii. 

Kolejne rejsy na Morze Śródziemne przeprowadzono w okre¬ 
sach 5 czerwiec - 16 listopad 1987 r. (CVW-17), po czym lotnisko¬ 
wiec trafił na przegląd do stoczni, spędzając w niej większość 1988 r. 
Rok 1989 w całości poświęcono na szkolenie załogi, rejsów opera¬ 
cyjnych nie przeprowadzano. 

W okresie od 7 sierpnia 1990 r. do 27 marca 1991 r. lotnisko¬ 
wiec brał udział w operacji „Desert Shield” i „Desert Storni”, operując 
z Morza Czerwonego. W czasie obu operacji wykonano ok. 12 700 lo¬ 
tów bojowych (grupa CVW-17). W maju 1992 r. jednostka ponownie 
operowała na Morzu Śródziemnym, a następnie, po przejściu na Morze 
Arabskie, wzięła udział w operacji „Southern Watch” - wymuszaniu 
strefy bez lotów nad południowym Irakiem. Począwszy od 1994 r„ 
ponownie operując z Morza Śródziemnego, lotniskowiec wziął udział 
w operacji „Deny Flight”, wymuszając strefę bez lotów nad byłą Ju¬ 
gosławią. W czerwcu 1994 r. lotniskowiec wrócił do macierzystego 
portu Mayport na Florydzie, gdzie 20 sierpnia tego roku został wyco-| 
fany ze służby. Daty ostatnich rejsów to: 6 maj - 6 listopad 1992 r. 
(CYW-17) i 1 styczeń - 24 czerwiec 1994 r. (CYW-17). 



Lotniskowiec USS Saratoga po modernizacji ŚLEP, sfotografowany latem 1983 r. 


Fot. US Na\ 
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USS Ranger, CVA-61 w czasie prób morskich bezpośrednio po ukończeniu w 1957 r. Fot. Newport News Shipbuilding. 

USS RANGER na zachodnim Pacyfiku (nadal grupa CVG-9). W maju 1963 r. jed- 

CVA-61, CV-61 noslka pojawiła się u wybrzeży Indochin, w związku z tzw. Kryzy- 

USS Ranger wszedł do służby 10 sierpnia 1957 r. W okresie sem Laotańskim. Po powrocie, od sierpnia 1963 r. do lutego 1964 r. 

od października 1957 r. do czerwca 1958 r. jednostka odbywała prze- okręt odbywał przegląd w stoczni w Alameda. W czasie tego prze¬ 
szkolenie na Morzu Karaibskim i w Zatoce Guantanamo pod Kubą. glądu zdjęto z lotniskowca radiolokatory SPS-12 i SPS-8A, montu- 

W tym czasie na pokładzie lotniskowca bazował jedynie dywizjon jąc w jego miejsce SPS-30. Ponadto lotniskowiec dysponował radio- 

VA-85 z samolotami AD-6 Skyraider, bowiem głównym celem rej- lokatorem SPS-43, zamontowanym w 1961 r. 

su było szkolenie załogi morskiej jednostki. Po powrocie okręt wy- W sierpniu 1964 r„ po incydencie w Zatoce Tonkińskiej, USS 

tuszył w rejs na około przylądka Horn, by 20 sierpnia 1958 r. przy- Ranger został ponownie skierowany do wybrzeży Japonii, a od paź- 

być do swego portu macierzystego w Alameda w Kalifornii, wcho- dziemika 1964 r. operował w pobliżu Indochin (rejs operacyjny: od 5 

dząc w skład floty Pacyfiku. Rejs trwał od 20 czerwca do 20 sierpnia sierpnia 1964 r. do 6 maja 1965 r.. z CVW-9 na pokładzie). Tutaj jego 

1958 r., w jego trakcie okręt miał na pokładzie grupę lotniczą CVG-14. samoloty atakowały cele w Wietnamie Południowym do 13 kwietnia 

Do sierpnia 1959 r. kiedy to okręt odbył swój pierwszy rejs operacyj- 1965 r„ kiedy to wybuchł pożar w maszynowni, w którym zginął 1 

ny, został on włączony w skład 7. Floty. Pierwszy rejs w składzie 7. marynarz. 6 maja 1965 r. USS Ranger powrócił do Alameda. 

Roty, nadal z CVG-14 na pokładzie, został przeprowadzony w okre- 10 grudnia 1965 r. USS Ranger ponownie wyruszył w stronę 

sie 3 styczeń - 27 lipiec 1957 r. W tym czasie lotniskowiec prze- Wietnamu i od stycznia do sierpnia 1966 r. jego samoloty ponow- 

bywał w pobliżu Filipin i Hawajów. W drugi rejs, w okresie 6 luty nie brały udział w działaniach bojowych w Indochinach. Do por- 

-30 sierpnia 1960 r„ przeprowadzony na zachodnim Pacyfiku, okręt tu macierzystego powrócił 25 sierpnia. Po krótkim przeglądzie jed- 

wyruszył z nową grupą lotniczą - CVG-9. Po nim USS Ranger od- nostka brała udział w szkoleniu u wybrzeży Kalifornii, by od li- 

był jeszcze jeden rejs na Pacyfiku, w okresie 11 sierpnia 1961 r. - 8 stopada do grudnia 1967 r. ponownie działać u wybrzeży Wiet- 

marca 1962 r„ ponownie z CVG-9 na pokładzie. W okresie 9 listo- namu. W styczniu 1968 r. okręt pożeglował na wody koreańskie, 

pad 1962 r. - 14 czerwiec 1963 r. przeprowadzono rejs operacyjny w odpowiedzi na kryzys wywołany zajęciem przez Płn. Koreę 
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Inne ujęcie lotniskowca z tego samego okresu. 

Fot. Newport News Shipbuilding. 

USS Ranger, CVA-61 w pierwszej połowie lat 70. Na lotniskowcu znajdują się radiolokatory SPS-30 
został już zdemontowana, ale tylna jeszcze nie. 

i SPS-43. Przednia para dział kal. 127 mm 
Fot. US Navy. 
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USS Ranger w 1977 r., kiedy to przez krótki okres czasu lotniskowiec 
był uzbrojony tylko w dwa działa kal. 127 mm. Fot. US Navy. 

u wybrzeży Kenii na Oceanie Indyjskim. Po powrocie, od lutego do 
czerwca 1977 r. jednostka przechodziła remont, połączony z moderni¬ 
zacją. W 1978 r. lotniskowiec uczestniczył w szkoleniach u wybrzeża 
Kalifornii. Od 21 stycznia do 22 września 1979 r. USS Ranger odbył 
kolejny rejs na Pacyfik. W czasie tego rejsu, 5 lutego 1979 r. doszło 
do kolizji lotniskowca z liberyjskim tankowcem MS Fortune. W wy¬ 
niku kolizji lotniskowiec doznał jedynie drobnych uszkodzeń, co nie 
uchroniło jego dowódcy przed zwolnieniem ze stanowiska. 

W okresie 10 września 1980 r. - 10 maja 1981 r. odbyto ko¬ 
lejny rejs na Ocean Indyjski i Pacyfik, gdzie 19 marca 1981 r. zało¬ 
ga USS Ranger uratowała 138 Wietnamczyków z zatopionego stat¬ 
ku rybackiego. W kwietniu 1981 r. lotniskowiec wziął udział w nie¬ 
udanej próbie odbicia zakładników przetrzymywanych w ambasadzie 
USA w Teheranie (operacja „Eagle Claw”). Do kwietnia 1984 r. odby¬ 
to jeszcze dwa rejsy na Pacyfik: 7 kwiecień - 18 październik 1982 r. 
(CVW-2) i 15 lipiec 1983 r. - 29 luty 1984 r. (CVW-9). 

Od kwietnia 1984 r. do maja 1985 r. jednostka przechodziła 
przegląd połączony z remontem w Bremerton Naval Shipyard. W cza¬ 
sie tego remontu zdemontowano dotychczasowe wyrzutnie Mk 25 ra¬ 
kiet RIM-7E, montując w ich miejsce trzy wyrzutnie Mk 29 rakiet 
RIM-7F/H/M Sea Sparrow oraz sześć systemów ich kierowania Mk 91. 
Radiolokator SPS-43 został zastąpiony przez SPS-49. 

Po remoncie odbyto dwa kolejne rejsy na Północny Pacyfik (18 
sierpnia - 20 października 1986 r. i CVW-2; 3 marzec - 29 kwiecień 

1987 r., CVW-2), a od 14 lipca do 30 grudnia 1987 r. przeprowa¬ 
dzono kolejny rejs operacyjny na Zachodnim Pacyfiku i Oceanie In¬ 
dyjskim (ponownie z CVW-2 na pokładzie). Po okresie szkolenia w 

1988 r. i kolejnym rejsie na Pacyfik (24 luty - 24 sierpień 1989 r.,), 
następnym był udział w operacji „Desert Shield” i „Desert Storm”, 
w okresie od 8 grudnia 1990 r. do 8 czerwca 1991 r. W tym czasie 
na pokładzie lotniskowca stacjonowało skrzydło CVW-2. 

Okręt powrócił do Zatoki Perskiej w sierpniu 1992 r. i opero¬ 
wał tu do stycznia 1993 r., biorąc udział w operacji „Southern Watch” 
(rejs 1 sierpnia 1992 r. - 30 stycznia 1993 r., CVW-2). W czasie tego 
rejsu jednostka wzięła udział we wspólnych ćwiczeniach z okrętami 
brytyjskimi, francuskimi i rosyjskim niszczycielem Admirał Winogra¬ 
dów. W czasie tych ćwiczeń na pokładzie USS Ranger lądował ro¬ 
syjski śmigłowiec Ka-27. 

Po powrocie do Stanów Zjednoczonych USS Ranger został wy¬ 
cofany ze służby 10 lipca 1993 r. 


USS Ranger w pierwszej połowie lat 80., już z samolotami F-14A Tom- 
cat na pokładzie. Fot. US Navy. 


amerykańskiej jednostki rozpoznawczej USS Pueblo. W maju 1968 r. 
okręt zawinął do Hong Kongu. Rejs trwał od 4 listopada 1967 r. do 
25 maja 1968 r„ a na pokładzie lotniskowca znajdowała się CVW-2. 
i W okresie od 26 października 1968 r. do 17 maja 1969 r. USS Ran- 
I jer po raz kolejny operował u wybrzeży Wietnamu i na zachodnim 
, Pacyfiku (z CVW-2), a następnie ponownie od grudnia 1969 r. do 
maja 1970 r. (w rejsie 14 październik 1969 r. - 1 czerwiec 1970 r., 
zCVW-2). Kolejny rejs bojowy u wybrzeży Indochin odbył się od 
27 października 1970 r. do 17 czerwca 1971 r. (CVW-2), a ostatni 
od 16 listopada 1972 r. do 22 czerwca 1973 r. (CVW-2). Od czerw¬ 
ca do jesieni 1974 r. USS Ranger znów operował u wybrzeży Indo¬ 
chin (rejs 7 maj - 18 październik 1974 r.), ale już nie brał udziału 
w wojnie w Wietnamie, bowiem okres amerykańskiego zaangażowa¬ 
nia w Indochinach zakończył się w styczniu 1973 r. 

Zimę 1974/1975 r. USS Ranger spędził w stoczni. Lotniskowiec 
został dostosowany do bazowania samolotów ZOP, w związku z czym 
! wykonano na nim takie same prace, jak na poprzednich jednostkach. 
Zdjęto też cztery ostatnie działa kal. 127 mm i systemy ich kierowa¬ 
nia. W ich miejsce zamontowano dwie wyrzutnie Mk 25 pocisków Sea 
I Sparrow. Katapulty lotniskowca dostosowano do startu samolotów ze 
sztywnym zaczepem, umieszczonym na przedniej goleni. Wyposażenie 
radioelektroniczne uzupełniono radiolokatorem SPS-58. 

Po remoncie, 1 marca 1975 r. USS Ranger trafił do nowego 
portu macierzystego - San Diego w Kalifornii. 30 czerwca tego roku 
jego oznaczenie zostało zmienione na CV-61, co odzwierciedlało wy¬ 
konane prace i nowe zadania lotniskowca. 

Od 30 stycznia do 7 sierpnia 1976 r. lotniskowiec odbył ko¬ 
lejny rejs operacyjny, w czasie którego wspierał akcje humanitarną 


USS Ranger sfotografowany ok. 1978 r. Nie zdjęciu widoczne nie zde¬ 
montowane sponsony po dziobowych działach. Fot. US Navy. 
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USS Independence, CVA-62 tuż po ukończeniu, z uzbrojeniem w postaci dział kal. 127 mm. 


Fot. US Navy. 


USS INDEPENDENCE 
CVA-62, CV-62 

Ostatnim lotniskowcem typu Forrestal był USS Independence, 
który wszedł do służby 10 stycznia 1959 r. Wkrótce po wcieleniu do 
służby lotniskowiec odbył rejs szkoleniowy na Morzu Karaibskim, 
zakończony w czerwcu 1959 r. W tym czasie na lotniskowcu nie było 
grupy lotniczej. Portem macierzystym lotniskowca stał się Norfolk w 
Wirginii i okręt został wcielony w skład floty Atlantyku. Począw¬ 
szy od sierpnia 1959 r. na lotniskowcu prowadzono próby kwalifika¬ 
cyjne nowych ciężkich samolotów uderzeniowych US Navy Douglas 
A3D-1 Skywarrior (oznaczonych od 1962 r. A-3A). 

W pierwszy rejs operacyjny wyruszył 4 sierpnia 1960 r., wcho¬ 
dząc w skład 6. Floty na Morzu Śródziemnym. Na pokładzie lotni¬ 
skowca znajdowała się grupa CVG-7. Jednostka powróciła do Norflok 
3 marca 1961 r. W okresie 4 sierpnia - 19 grudnia 1961 r. przepro¬ 
wadzono drugi rejs operacyjny na Morze Śródziemne, ponownie z 
CVG-7 na pokładzie. 

Trzeci rejs, od 19 kwietnia do 27 sierpnia 1962 r. był związa¬ 
ny z Kryzysem Berlińskim, jednostka ponownie operowała z Mo¬ 
rza Śródziemnego z CVG-7, pozostając w stałej gotowości bojowej. 


Lotniskowiec USS Independence w czasie swojego pierwszego rejsu 
szkoleniowego, w 1959 r. Fot. US Navy. 
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Ćwiczenia na pokładzie lotniskowca USS Indepencence, prowadzone w 1973 r. na Morzu Śródziemnym. 


Fot. US Navy. 
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USS Independence na redzie Cannes, w listopadzie 1974 r. Na zdjęciu widać wyrzutnię Mk 25 rakiet 5ea Sparrow. 


Fot. US Navy, 


Jesienią tego roku lotniskowiec operował na Morzu Karaibskim, w 
związku z Kryzysem Kubańskim. 

W kolejny rejs operacyjny lotniskowiec wyszedł 6 sierpnia 
1963 r., mając na pokładzie grupę CVG-7. Jeszcze w sierpniu USS 
Independence wziął udział w ćwiczeniach NATO w Zatoce Biskaj¬ 
skiej, a następnie został skierowany na Morze Śródziemne. Tutaj wziął 
udział w ćwiczeniach z flotą włoską i francuską. Do Norfolk powró¬ 
cił 4 marca 1964 r. Po rejsie szkoleniowym u wybrzeży USA lotni¬ 
skowiec ponownie wyruszył do Europy, gdzie wziął udział w ćwi¬ 
czeniach „Teamwork” na Morzu Norweskim. Po powrocie do Nor- 
flok w październiku 1964 r. trafił do stoczni na przegląd. 10 maja 
1965 r. USS Independence wyruszył na Pacyfik, gdzie od czerwca 
do października tego roku brał udział w działaniach bojowych w 
wojnie wietnamskiej (jako pierwszy lotniskowiec floty Atlantyku). 
Jego samoloty ze skrzydła CVW-7 atakowały między innymi najsil¬ 
niej broniony obszar DRW, w rejonie Hanoi i Haiphongu. 13 grud¬ 
nia 1965 r. wrócił do Norfolk i przez pierwszą połowę roku 1966 
uczestniczył w szkoleniu u wybrzeży USA. Jesienią tego roku ponow¬ 
nie znalazł się w składzie 6. Floty na Morzu Śródziemnym. Kolej¬ 
ne dwa rejsy na Morze Śródziemne były prowadzone do początków 
1969 r.: 13 czerwiec 1966 r. - 1 luty 1967 r. (CVW-7) i 30 kwietnia 
1968 r. - 27 stycznia 1969 r. (CVW-7). 

W 1969 r. jednostka odbyła rejs operacyjny na Północny Atlan¬ 
tyk w składzie 2. Floty (3 wrzesień - 9 październik, nadal CVW-7). 
Od 23 czerwca 1970 r. do 1 lutego 1971 r. ponownie operowała na 
Morzu Śródziemnym (z CVW-7), w tym czasie trwała Wojna na Wy¬ 
niszczenie, pomiędzy Egiptem, a Izraelem. Następny rejs na Morze 
Śródziemne przeprowadzono w okresie 16 wrzesień 1971 r. - 16 ma¬ 
rzec 1972 r. (CVW-7). 

28 lutego 1973 r. lotniskowiec został przemianowany na CV-62. 
Decyzja ta wynikała z przeprowadzonych zmian na lotniskowcu, w 
trakcie remontu, który jednostka przeszła od wiosny 1972 r. do wcze¬ 
snej wiosny 1973 r. W czasie remontu dostosowano lotniskowiec do 
bazowania na jego pokładzie samolotów (S-3A Viking) i śmigłow¬ 
ców (SH-3 Sea King) ZOP. Wyposażenie radiolokacyjne uzupełnio¬ 
no o radiolokator AN/SPS-58. 


Po remoncie lotniskowiec odbył jeszcze dwa rejsy operacyjne 
na Morze Śródziemne: 21 czerwiec 1973 r. - 19 styczeń 1974 r. i 
19 lipiec 1974 r. - 21 styczeń 1975 r. (oba z CVW-7). Po tym rejsie 
lotniskowiec trafił na kilka miesięcy do stoczni, gdzie między inny¬ 
mi zdemontowano działa kal. 127 mm, montując w ich miejsce dwie 
wyrzutnie Mk 25 pocisków Sea Sparrow, wraz z czterema systema¬ 
mi ich kierowania Mk 91. Wyrzutnie rakiet zamontowano z prawej 
burty dziobowej części okrętu i lewej - rufowej. 



Nadbudówka USS Independence po modernizacji ŚLEP. Fotografię wyko¬ 
nano w grudniu 1983 r. Na nadbudówce, z tyłu widać kratownicową an¬ 
tenę AN/SPS-43, natomiast z przodu widoczny radiolokator AN/SPS-4JI 
Na lotniskowcach typu Kitty Hawk stacje te montowano w odwrotnym 
porządku - SPS-48 na maszcie za nadbudówką, a SPS-43 na przednia 
części nadbudówki. Fot. US Navy. 
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Kolejne rejsy w składzie 6. Floty trwały aż do 1979 r.: 15 paź¬ 
dziernik 1975 r. - 24 kwiecień 1976 r„ 30 marzec - 21 paździer¬ 
nik 1977 r. i 28 czerwiec - 14 grudzień 1979 r. (dwa pierwsze rej¬ 
sy z CVW-7, a ostatni - z CVW-6). Przełom 1977 i 1978 r. lotni¬ 
skowiec spędził w stoczni. 


USS KITTY HAWK 
CVA-63, CV-63 

Po wejściu do służby USS Kitty Hawk odbył krótki rejs szkole¬ 
niowy na zachodnim Atlantyku. Jak zwykle celem rejsu było głów¬ 
nie zgranie załogi morskiej, poznanie okrętu i stwierdzenie ostatnich 



W następnym rejsie, od 19 listopada 1980 r. do 10 lutego 1981 r. 
lotniskowiec przeszedł przez Kanał Suezki na Ocean Indyjski. Na Mo¬ 
rzu Śródziemnym operował ponownie w 1982 r. (7 czerwca - 21 
grudnia, CVW-6). Następny rejs przeprowadzono w okresie 18 paź¬ 
dziernik 1983 r. - 11 kwietnia 1984 r. W marcu 1984 r. powrócił z 
Morza Śródziemnego, by wziąć udział w amerykańskiej operacji na 
Grenadzie. Jesienią tego roku powrócił na Morze Śródziemne, skąd 
znów przeszedł na Ocean Indyjski (rejs od 16 października 1984 r. 
do 19 lutego 1985 r., CVW-6). 

Po powrocie, od kwietnia 1985 r. do 1988 r. przechodził mo¬ 
dernizację ŚLEP w Philadelphia Naval Shipyard, przedłużyła ona 
żywotność okrętu o kolejne 15 lat. Później uczestniczył w szkole¬ 
niu na Atlantyku. Od 23 stycznia do 20 grudnia 1990 r., z CVW-I4 
na pokładzie, jednostka przebywała na Zachodnim Pacyfiku, na 
Oceanie Indyjskim i w Zatoce Perskiej, biorąc udział w operacji 
„Desert Shield”. 

Następnie, od 11 września 1991 r., aż do końca służby w 1998 r. 
wchodził w skład floty Pacyfiku, a jego portem macierzystym była 
Jokosuka w Japonii. Tutaj odbył jeszcze kilka kolejnych rejsów na 
Pacyfiku i do Zatoki Perskiej, biorąc m.in. udział w operacji „So¬ 
uthern Watch”. Daty rejsów to: 8 sierpnia - 11 września 1991 r. 
- przejście na Hawaje, a następnie do Japonii, wrzesień 1991 - czer¬ 
wiec 1998 r. szkolenia u wybrzeży Japonii (z CVW-5 na pokładzie), 
w tym ostatnim okresie lotniskowiec nie odbywał typowych rejsów 
operacyjnych, pozostając w odwodzie 7. Floty. 

Z ostatniego rejsu powrócił do Jokosuka 5 czerwca 1998 r„ a 
30 września tego roku został wycofany ze służby. 


usterek, zanim wyruszy on w rzeczywisty rejs operacyjny. 

Grupa okrętowa CVG-11 została zaokrętowana w sierpniu 
1961 r„ po czym USS Kitty Hawk wyruszył na południe. W dro¬ 
dze na około przylądka Horn jednostka zatrzymała się w Rio de Ja¬ 
neiro, w Brazylii i w Callao, w Peru, gdzie jednostka była prezento¬ 
wana władzom i oficjalnym gościom z obu krajów (w tym prezyden¬ 
ta Peru). Wkrótce po przybyciu do San Diego, swego macierzyste 
go portu 1 listopada 1961 r. USS Kitty Hawk odbył krótkie ćwiczę 
nia, po czym został skierowany do stoczni w San Francisco w celu 
usunięcia stwierdzonych usterek. Pobyt stoczni trwał od 23 listopa 
da do wiosny 1962 r. i w październiku okręt został oficjalnie włą 
czony w skład 7. Floty US Navy. Pierwszy rejs bojowy przeprawa 
dzono w okresie 13 września 1962 r. - 2 kwietnia 1963 r. W tym 
czasie USS Kitty Hawk był jednostką flagową 7. Floty, przejmując 
tą rolę od USS Midway , CVA-41. W czasie pierwszego rejsu ope 
racyjnego lotniskowiec zawijał na Filipiny, do Honkongu i do Kobe 
oraz Jokosuka w Japonii. Później jednostka uczestniczyła w ćwiczę 
niach, a 2 czerwca 1963 r. okręt wizytował prezydent John F. Ken 
nedy. Kolejny rejs operacyjny na Pacyfiku przeprowadzono w okre 
sie 17 październik 1963 - 20 lipiec 1964 r. Po tym rejsie jednostka 
weszła na okresowy przegląd techniczny do Puget Sound Naval Shi 
pyard, zakończony już w roku następnym. W tym czasie załoga od 
bywała szkolenia na lądzie. 

Po opuszczeniu stoczni, 19 października 1965 r. USS Kit¬ 
ty Hawk wyruszył w rejs do Subic Bay na Hawajach, gdzie odbył 
przygotowania do działań bojowych w Wietnamie. U brzegów Wiet¬ 
namu okręt operował od 26 listopada 1965 r. do 14 maja 1966 r. W 


Na zdjęciu: Lotniskowiec USS Kitty Hawk sfotografowany latem 1963 r. Klimatu zdjęciu dodaje widoczny przy nabrzeżu krążownik rakietowy 
USS Columbus, CG-12. Fot. Real Photographs. 
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Z prawej: USS Kitty Hawk, CVA-63 wkrótce 
po ukończeniu w kwietniu 1961 r. Na tylnym 
maszcie widoczna bardzo charakterystyczna an¬ 
tena wysokościomierza radiolokacyjnego SPS-8B. 
Zwraca uwagę nadbudówka wyraźnie cofnięta do 
tylu w porównaniu do lotniskowców poprzednie¬ 
go typu. Fot. US Navy. 


Poniżej: USS Kitty Hawk byt pierwszym lotni¬ 
skowcem US Navy uzbrojonym w pociski Terrier. 
Na zdjęciu widoczna dwuprowadnicowa wyrzut¬ 
nia tych rakiet, a obok radiolokator AN/SPG-55 do 
ich kierowania. Fot. US Navy. 




tym czasie jego grupa lotnicza wykonała ponad 10 000 samolotolo- 
tów bojowych, zrzucając 10 700 ton bomb i rakiet na cele w Wiet¬ 
namie Południowym i Północnym. Po powrocie 13 czerwca 1966 r. 
do San Diego przeprowadzano drobne prace modyfikacyjne i kon¬ 
tynuowano szkolenie załogi na lądzie i na okręcie. 

Kolejny rejs operacyjny u wybrzeży Wietnamu okręt odbył w 
okresie 5 listopada 1966 r. - 20 czerwca 1967 r.. zwalniając w Za¬ 
toce Tonkińskiej bliźniaczy lotniskowiec USS Constellation. Trzecią 
turę bojową u brzegów Wietnamu USS Kitty Hawk odbył w okresie 
18 listopad 1967 r. - 28 czerwiec 1968 r. Po kolejnym rejsie ope¬ 
racyjnym (30 grudnia 1968 - 4 września 1969 r.) okręt wszedł do 
stoczni na przegląd. W jego trakcie dokonano wymiany części wy¬ 
posażenia radioelektronicznego. Po opuszczeniu stoczni latem 1970 r. 
ponownie czekała go trudna służba u wybrzeży Indochin. Dwa ko¬ 
lejne rejsy bojowe przeprowadzono w okresie 6 listopad 1970 r. - 17 
lipca 1971 r. i 17 luty - 28 listopada 1972 r. 

Od stycznia do lipca 1973 r. okręt przeszedł remont, w czasie 
którego przystosowano go do bazowania samolotów ZOP. Zmiany 
obejmowały dostosowanie magazynów uzbrojenia do przechowywania 
uzbrojenia ZOP (w tym wyposażenie do testowania torped ZOP, boji 
tadiohydroakustycznych itp.), dostosowanie systemu dowodzenia okrę¬ 
tem do podjęcia lotniczych działań ZOP, zmianę aranżacji załogi itp. 
Jednostka została też dostosowana do obsługi śmigłowców ZOP. 

Inne zmiany obejmowały całkowite dostosowanie kotłów do 
opalania paliwem lotniczym zamiast typowym mazutem, co umożli¬ 
wiło manewrowanie zasięgiem i intensywnością działania grupy lot¬ 
niczej. W tym momencie całe zbiorniki lotniskowca (po wyelimino¬ 
waniu benzyny lotniczej - na pokładzie nie było już maszyn o na¬ 
pędzie tłokowym) były napełniane naftą lotniczą JP 5. 

W tym momencie uznano, że okręt jest teraz lotniskowcem 

[ wielozadaniowym, a nie tylko uderzeniowym i oznaczenie okrętu 28 
kwietnia 1973 r. zmieniono z CVA-63 na CV-63. Jednocześnie też 
okręt przydzielono do nowego portu macierzystego - z San Diego 


przeniesiono go do Hunter’s Point. Była to zmiana kosmetyczna, bo¬ 
wiem w praktyce USS Kitty Hawk nie zmienił przydziału, nadal na¬ 
leżąc do 7. Floty. 

Kolejny rejs operacyjny ponownie przeprowadzono u wybrzeży 
Wietnamu, choć Amerykanie nie byli już zaangażowani w bezpośred¬ 
nie akcje, po podpisaniu traktatu w Paryżu 27 stycznia 1973 r. Rejs 
trwał od 23 listopada 1973 r. do 9 lipca 1974 r. Po ponownym okre¬ 
sie szkolenia w następny rejs na Pacyfik USS Kitty Hawk wyruszył 
21 maja 1975 r. - znów ku wybrzeży Wietnamu. 8 marca 1976 r. jed¬ 
nostkę jeszcze raz wprowadzono do stoczni, w celu dokonania zakro¬ 
jonego na szeroką skalę remontu, wymiany części i wymiany części 
wyposażenia. Wówczas z okrętu zdjęto zestawy Terrier i zastąpio¬ 
no je Sea Spar rowami, zmieniono także wyposażenie radiolokacyj¬ 
ne, a także lepiej dostosowano urządzenia pokładowe do operowania 
samolotów nowych typów - Grumman F-14 Tomcat i Grumman E-2 
Hawkeye. Po remoncie USS Kitty Hawk opuścił stocznię 1 marca 
1977 r. i ponownie wszedł w skład 7. Floty, z portem macierzy¬ 
stym San Diego. Pierwszy rejs operacyjny na zachodnim Pacyfiku 



Bardzo charakterystyczna antena wysokościomierza radiolokacyjnego 
AN/SPS-8B. Wkrótce jego miejsce zajął trójwspółrzędny radiolokator 
AN/SPS-30. Fot. Archiwum. 














USS Kitty Hawk sfotografowany wkrótce po przebudowie, w październiku 1984 r. Na dziobowym sponsonie zwraca uwagę zamontowany system 
obrony bezpośredniej Mk 15 Yulcan Phalanx. Fot. US Navy. 


przeprowadzono w okresie 25 październik 1977 r. - 15 maj 1978 r. 
Kolejny rejs, przeprowadzony w okresie 30 maj 1979 r. - 25 luty 
1980 r. obfitował w wydarzenia. Początkowo USS Kitty Hawk wziął 
udział w akcji ratowania uciekinierów z Wietnamu, próbujących się 
wydostać na łodziach. Później jednostkę wraz z jej grupą przesunię¬ 
to do wybrzeży Korei, gdzie pojawił się poważny kryzys po zamor¬ 
dowaniu prezydenta Korei Południowej Park Chung Hee. 

W okresie 1 kwietnia - 13 listopad 1981 r. USS Kitty Hawk od¬ 
był swój trzynasty rejs na Pacyfiku, po czym okręt wszedł do stocz¬ 
ni w Bremerton na trwający rok przegląd i remont, w czasie którego 
wymieniono stacje radiolokacyjne i uzupełniono uzbrojenie (do trzech 
wyrzutni Sea Sparrow i trzech zestawów Vulcan Phalanx). Stocznię 
opuścił w końcu 1983 r. i kolejny rejs na Pacyfiku przeprowadzono 
w okresie 13 stycznia - 1 sierpnia 1984 r., a następny 24 lipca - 21 
grudnia 1985 r. W 1986 r. USS Kitty Hawk odbywał szkolenia i rej¬ 
sów operacyjnych nie odbywał. Następny przeprowadzono dopiero w 
okresie 3 stycznia - 29 czerwca 1987 r., kończąc rejs na wschodnim 
wybrzeżu USA. 3 lipca 1987 r. okręt przeszedł do Filadelfii, gdzie w 
styczniu 1988 r. podjęto w Philadelphia Naval Shipyard dwuletni re¬ 
mont i odbudowę w ramach programu ŚLEP. W jej ramach przedłu¬ 
żono żywotność okrętu do roku 2018 (choć formalne wycofanie jest 
spodziewane w 2008 r.). Okręt opuścił stocznię 2 sierpnia 1990 r„ w 
dniu irackiej inwazji na Kuwejt. Jednostka nie zdążyła jednak wziąć 
udziału w operacji „Pustynna Tarcza” i „Pustynna Burza”, bowiem po 
zakończeniu remontu trzeba było przeprowadzić intensywne szkolenie 
załogi. W okresie I kwietnia - 11 grudnia 1991 r. jednostka praktycz¬ 
nie opłynęła świat naokoło, bowiem po przejściu przez Atlantyk i Ka¬ 
nał Suezki operowała w Zatoce Perskiej (w ramach podjętej właśnie 
operacji „Southern Watch”, czyli egzekwowaniu strefy bez lotów nad 
południowym Irakiem), a następnie przez Pacyfik powróciła do San 
Diego. Drugi rejs do Zatoki Perskiej lotniskowiec odbył w okresie 
3 listopad 1992 r. - 3 maj 1993 r. (biorąc udział w uderzeniu „De- 
sert Strike” w styczniu 1993 r.), natomiast w kolejnym - 24 czerwiec 
- 22 grudzień 1994 r. - operował na Oceanie Indyjskim i na Pacyfi¬ 
ku, przebywając głównie u wybrzeży Korei. Rok 1995 to ponownie 
przegląd w stoczni i okres szkolenia, bez rejsów operacyjnych. Nato¬ 
miast w okresie 11 październik 1996 - 11 wrzesień 1997 r. USS Kitty 
Hawk odbył następny rejs operacyjny na Ocean Indyjski i do Zatoki 
Perskiej, ponownie brał udział w operacji „Southern Watch”. W okre¬ 
sie styczeń - kwiecień 1998 r. okręt przebywał w stoczni w Bremerton 
w stanie Waszyngton (u północno-zachodnich wybrzeży USA), gdzie 
przeprowadzono jego przegląd i okresowe prace remontowe. 6 lipca 
1998 r. USS Kitty Hawk opuścił San Diego by 11 sierpnia (po drodze 
odbywano szkolenia) przybyć do Jokosuka w Japonii - swojego nowe¬ 
go portu macierzystego. Jest to jedyny lotniskowiec US Navy stacjo¬ 
nujący permanentnie poza Stanami Zjednoczonymi. Tutaj odbył pięć 


kolejnych rejsów operacyjnych (w okresie sierpień - wrzesień 1998 r„ 
wrzesień 1998 r. - marzec 1999 r., kwiecień - sierpień 1999 r., kwie¬ 
cień - jesień 2000 r. i 22 marzec - jesień 2001 r) 

W okresie 10 październik - 8 grudzień 2001 r. USS Kitty Hawk 
odbył swoją pierwszą turę bojową w ramach operacji „Enduring Fre- 
edom”. W tym okresie samoloty lotniskowca brały udział w szeregu 
ataków na Afganistan. W ramach wsparcia operacji wykonano ok. 600 
lotów, w tym ok. 100 bojowych, pozostałe to rozpoznanie oraz zabez¬ 
pieczenie działań własnych i innych rodzajów lotnictwa. Do Yokosu- 
ka w Japonii lotniskowiec powrócił 23 grudnia 2001 r. 

W okresie styczeń-luty 2002 r. na lotniskowcu zainstalowano I 
dwie wyrzutnie RIM-116A systemu RAM ( Rolling Airframe Missile), ] 
na 21 pocisków każda. Poprawiło to obronę lotniskowca przed poci- I 
skarni przeciwokrętowymi. Zasięg nowego systemu wyniósł 11 Mil I 
Morskich. Na lotniskowcu pozostały dwie wyrzutnie Sea Sparrow i I 
dwa systemy Vulcan Phalanx. 

W kolejny, krótki ćwiczebny rejs lotniskowiec wyruszył w okre- I 
sie 12-15 marca 2002 r. w tym czasie podtrzymano nawyki pilotów I 
morskich, którzy wykonali serię intensywnych lotów w dzień i w nocy, I 
po czym lotniskowiec powrócił do Yokosuka. 21 marca ponownie wy- I 
szedł w morze, pozostając na ćwiczeniach do 1 kwietnia. W tym cza- 11 
sie, obok szkolnych lotów, przeprowadzono też pierwsze strzelania z i [ 
nowego uzbrojenia - rakiet RIM-116A RAM. W okresie 15 kwietnia I 
- 5 czerwca 2002 r. przeprowadzono kolejny rejs szkoleniowy, tym | 
razem zawijając do Hongkongu, Singapuru i na Guam. Po powrocie | 
lotniskowiec aż do 15 października pozostał w porcie macierzystym. [ 
W okresie od października 2002 r. do połowy stycznia 2003 r. lot- i 
niskowiec odbywał tylko krótkie rejsy szkoleniowe. 23 stycznia lot-1 
niskowiec wyszedł na rejs szkolony na zachodni Pacyfik, ale 7 lute-1 
go otrzymał rozkaz przejścia do Zatoki Perskiej. Po rejsie przez Pa- I 
cyfik, Ocean Indyjski i Morze Arabskie lotniskowiec wszedł do za- I 
toki 26 lutego i pozostał tu do 18 kwietnia. W tym czasie samolot)' & 
lotniskowca wspierały operację „Iraqi Freedom”, biorąc udział w po-1 
czątkowej fazie operacji. Do Yokosuka USS Kitty Hawk powrócił 6 f 
maja. 20 maja lotniskowiec wszedł do suchego doku w Yokosuka, na 
pięciomiesięczny przegląd. 10 września wyszedł z doku i w połowie* 
października przeszedł poremontowe próby morskie. Następnie od li-; 
stopada 2003 r. do lutego 2004 r. odbywał krótkie rejsy szkolne, do-1 
skonaląc załogę morską i grupę lotniczą. 18 lutego 2004 r. wyszedł 1 
w dłuższy rejs szkolny na zachodnim Pacyfiku i 8 marca zawinął do j 
Hongkongu. W okresie lipiec-wrzesień 2004 r. brał udział w ćwiczę-1 
niu „Sumrner Pulse 2004” na Pacyfiku. W okresie październik - po- f 
cząlek grudnia 2004 r. trzykrotnie opuszczał port macierzysty Joko-T 
suka w Japonii, prowadząc ćwiczenia. W chwili pisania tego tekstu* 
znajdował się w jednym z takich rejsów szkolnych. Wycofanie lot-1 
niskowca planuje się na 2008 r. 
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! Lotniskowiec USS Constellation, CVA-64 wkrótce po ukończeniu sfotografowany w Nowym )orku na tle Statuy Wolności. Zwraca uwagę brak spon- 
sonów, typowych dla jednostek poprzedniego typu. Fot. US Navy. 

USS CONSTELLATION 
CVA-64, CV-64 

Po odbyciu pierwszego rejsu szkoleniowego na Południowym 
Atlantyku, w okresie 3 marzec 1962 r. - 6 maj 1962 r„ USS Con¬ 
stellation , wówczas CVA-64, przeszedł na zachodnie wybrzeże i w 
lipcu dotarł do swojego portu macierzystego San Diego. W połowie 
1962 r. lotnictwo morskie przechodziło bardzo poważne przezbroje- 
nie i wszystkie dywizjony CVG-13, dotychczasowej grupy lotniczej 
USS Constellation zostały rozwiązane. Jeden z dywizjonów tej gru¬ 
py (VF-131) używał jeszcze samolotów F3H-2 Demon, które maso¬ 
wo opuszczały szeregi marynarki. VF-132 latał na samolotach my¬ 
śliwskich F8U-2N Crusader, które zostały przekazane do innej jed¬ 
nostki. Jednostki uderzeniowe też używały samolotów, które stop¬ 
niowo wycofywano - VA-133 i VA-134 używały A4D-2 Skyhawk 
(wczesna wersja tego typu), a VA-134 - tłokowych AD-6 Skyraidet: 

W tej sytuacji, w kolejny rejs operacyjny, w okresie 25 lipca 1962 r. 

-17 września 1962 r. lotniskowiec wyruszył niemal bez samolotów 
na pokładzie. Przydzielona mu grupa lotnicza - CYG-5 stacjono¬ 


wała wyjątkowo na dwóch lotniskowcach, poza USS Constellation 
jeszcze na USS Lexington, CVA-16, zmodyfikowanego typu wojen¬ 
nego Essex. Notabene grupa ta miała identyczny skład z rozwiąza¬ 
ną CVG-13, także z dywizjonem F3H-2 Demon (w 1962 r. oznacze¬ 
nie zmienione na F-3B), z dwoma dywizjonami A4D-2 (A-4C po 
1962 r.) i jednym na tłokowych AD-6 (A-1H) Skyraider. Z tego po¬ 
wodu rejs potraktowano jako szkoleniowy, prowadząc go na drugo¬ 
rzędnych teatrach działań (wschodni Pacyfik i południowy Atlan¬ 
tyk). Dopiero w następnym roku lotniskowiec wyruszył na rejs ope¬ 
racyjny „z prawdziwego zdarzenia”. USS Constellation przebywał 
w morzu od 21 lutego do 10 września 1963 r. , operując na zachod¬ 
nim Pacyfiku. Na jego pokładzie stacjonowała nowa grupa lotnicza 
CVG-14, w skład której wchodził między innymi dywizjon najnow¬ 
szych myśliwców marynarki McDonnell Douglas F-4B Phantom II 
(VF-143 „”Pukin Dogs”). 

Kolejny rejs miał być już pierwszym w historii USS Constel¬ 
lation rejsem bojowym. Lotniskowiec opuścił port 5 maja 1964 r., 
a powrócił dopiero 1 lutego 1965 r. W czasie gdy lotniskowiec 





USS Constellation latem 1970 r. Dziobową część pokładu zajmują samoloty A-7 Corsair II. Fot. US Navy. 
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Lotniskowiec USS Constellation w czerwcu 1970 r. Na rufie widać prawą wyrzutnię pocisków Terrier. 


przebywał na wodach zachodniego Pacyfiku doszło do słynnego In¬ 
cydentu Tonkińskiego (wietnamski atak na niszczyciele USS Mad- 
dox i USS Turner D. Joy), który zapoczątkował szerokie militarne 
zaangażowanie Amerykanów w Indochinach. Odpowiedzią na incy¬ 
dent był bowiem pierwszy amerykański nalot na Wietnam Północny, 
przeprowadzony 5 sierpnia 1964 r. Tego dnia 64 samoloty (głównie 
A-4C Skyhawk) z lotniskowców USS Constellation CVA-64 i USS 
Ticonderoga CVA-14 zaatakowały pięć północnowietnamskich baz 
morskich, niszcząc około 25 kutrów torpedowych i niewielkich jed¬ 
nostek pomocniczych. Z ataku nie powróciły dwa samoloty, przy 
czym pilot jednego z nich — por. Alvarez, stał się pierwszym ame¬ 
rykańskim jeńcem w DRW. 

W chwili wybuchu wojny w Wietnamie USS Constellation był 
jednym z trzech lotniskowców typów Forrestal i Kitty Hawk, wcho¬ 
dząc w skład floty Pacyfiku. Pozostałe to USS Ranget , CVA-61 i 
USS Kitty Hawk , CVA-63. Pozostałe pięć i atomowy USS Enterprise , 
CVAN-65, znajdowały się na Atlantyku, o wiele ważniejszym wów¬ 
czas akwenie od Pacyfiku. Jednak w krótkim okresie czasu od opi¬ 
sywanych wydarzeń, na Pacyfik przeniesiono kilka lotniskowców z 
Atlantyku, w tym trzy typów Forrestal/Kitty Hawk'. USS Forrestal, 
CVA-59, USS Independence, CVA-62 i USS Saratoga , CVA-60. 

USS Constellation powrócił z pierwszego rejsu na wodach Wiet¬ 
namu 1 lutego 1965 r. Dwa tygodnie później, 13 lutego 1965 r„ roz¬ 
poczęła się operacja „Rolling Thunder”. Od tego momentu samolo¬ 
ty USA, w tym także bazujące na lotniskowcach, regularnie atako¬ 
wały Wietnam Północny. 

USS Constellation w drugi rejs na wody Indochin wyruszył 12 
maja 1966 r. W tym rejsie samoloty pokładowe okrętu wielokrotnie 
uczestniczyły w atakach na Witenam Północny. 29 czerwca 1966 r. 
46 samolotów z USS Constellation i USS Ranger dokonały ataku na 
instalacje związane z rafinacją ropy naftowej i składy paliw płyn¬ 
nych na przedmieściach Hanoi i Hajfongu. Atak ten zapoczątkował 
kampanię niszczenia zapasów paliw płynnych i zaplecze ich produk¬ 
cji w Wietnamie. Jak się później (już jesienią 1966 r.) okazało, akcja 
ta nie doprowadziła do rozstrzygnięcia. Wietnamczycy poukrywali 
swoje zapasy w tysiącach niewielkich składzików rozsianych po ca¬ 
łym kraju, urządzonych nawet w piwnicach domów. Zapotrzebowanie 
Wietnamczyków na paliwa^było zaś tak znikome, że ta metoda oka¬ 
zała się być niezwykle skuteczna. Z drugiego rejsu na wody Zatoki 
Tonkińskiej USS Constellation powrócił 3 grudnia 1966 r. 

Kolejny rejs został przeprowadzony w okresie 29 kwietnia 
- 6 grudnia 1967 r. 1 tym razem lotniskowiec trafił na „gorący” okres 


wojny, obfitujący w naloty na cele w Wietnamie Północnym i Połu¬ 
dniowym. Podobnie było w następnym rejsie - 29 maja 1968 r. - 31 
stycznia 1969 r. Po tym rejsie ataki na Wietnam Północny ustały do 

1972 r. Był to efekt wietnamskiej ofensywy „Tet”, przeprowadzonej 
w pierwszym kwartale 1968 r. Dlatego w kolejnym rejsie bojowym 
USS Constellation - 11 sierpnia 1969 - 8 maja 1970 r. - atakowano 
głównie cele w Wietnamie Południowym, w ramach wsparcia wal¬ 
czących tam wojsk amerykańskich i południowowietnamskich. Dopie¬ 
ro w następnym rejsie na wody wietnamskie - 1 październik 1971 r. 

- 1 lipca 1972 r„ USS Constellation trafił na okres tzw. Ofensywy 
Wielkanocnej i samoloty lotniskowca ponownie zaatakowały Wietnam 
Północny (w ostatniej fazie rejsu). Natomiast w czasie ostatniego rej¬ 
su lotniskowca do Zatoki Tonkińskiej - 5 styczeń - 11 październik 

1973 r„ wojna w Wietnamie weszła w nową fazę - już bez udzia¬ 
łu Amery kanów. Lotnictwo pokładowe nie brało już więc udziału w 
działaniach bojowych, a jedynie osłaniało ewakuację wojsk amery¬ 
kańskich z Wietnamu Południowego. Kolejny patrol - 21 czerwiec 

- 22 grudzień 1974 r. miał już charakter demonstracji siły, która jed¬ 
nak nie wpłynęła na komunistów z Wietnamu Północnego, którzy ła¬ 
miąc porozumienie z Paryża ze stycznia 1973 r„ przystąpili do stop¬ 
niowego opanowywania całego terytorium państwa. Z okresu wojny 



iSS Constellation w okresie wojny w Wietnamie. Z 
a dokonano pierwszych uderzeń lotniczych, które (umownie) 
zatkowały woinę, w sierpniu 1964 r. Fot. US N 
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Lotniskowiec USS Constellation w latach 80. 


Fot. Ships of the World. 


wietnamskiej warty odnotowania jest fakt, że dwóch pierwszych asów 
amerykańskich tej wojny, kpt. mar. Willy Driscoll i kpt. mar. Randy 
Cunningham, stanowiących załogę F-4J Phantom II z VF-96, wyko¬ 
nywało loty bojowe właśnie z pokładu USS Constellation. 

W pierwszej połowie 1975 r. lotniskowiec przeszedł moderni¬ 
zację, polegającą między innymi na zamontowaniu do katapult urzą¬ 
dzeń startowych nowego typu (dostosowanych do startu samolotów 
z uchwytem do katapulty na przedniej goleni), a także przebudowie 
pod kątem podjęcia działań ZOP. W wyniku przebudowy, 30 czerw- 
j ca 1975 r. oznaczenie lotniskowca zmieniono z CVA-64 na CV-64. 
Po modernizacji nastąpił okres intensywnego szkolenia i kolejny rejs 
na zachodni Pacyfik USS Constellation odbył w okresie 12 kwietnia 
| -21 listopad 1977 r. W czasie następnej modernizacji przeprowadzo¬ 
nej na początku 1978 r. zmieniono też uzbrojenie (zestawy Terrier 
zastąpiono Sea Sparrowami ) oraz wyposażenie radioelektroniczne. 
W takim stanie okręt odbył następny rejs operacyjny na Zachodnim 
Pacyfiku w okresie 26 września 1978 r. - 17 maj 1979 r. 

Kolejny rejs przeprowadzono na Zachodnim Pacyfiku i Oceanie 
Indyjskim. Było to związane z kryzysem, jaki wybuchł na Bliskim 
Wschodzie po uwięzieniu amerykańskich zakładników w ambasadzie 
j w Teheranie, 4 listopada 1979 r. Nieudaną akcję odbicia zakładników 
i (operacja „Eagle Claw”) przeprowadzono w kwietniu 1980 r. z udzia¬ 
łem lotniskowców USS Nimitz CVN-68 oraz USS Coral Sea. CV-43. 
USS Constellation, chociaż w samej akcji udziału nie brał, to jednak 
I w czasie rejsu trwającego od 26 lutego do 15 października 1980 r., 
część tego czasu przebywał na Oceanie Indyjskim, stanowiąc ewen¬ 
tualne wsparcie dla dwóch wymienionych lotniskowców. 

Następny rejs, trwający od 20 października 1981 r. do 
23 maja 1982 r., był również związany z operowaniem na 
Zachodnim Pacyfiku i Oceanie Indyjskim. W latach 80. śro¬ 
dek ciężkości militarnego zainteresowania Amerykanów za¬ 
czął się przesuwać z Azji Południowo-Wschodniej (Wietnam) 
do rejonu Zatoki Perskiej. Duże niebezpieczeństwo dla że¬ 
glugi na bardzo ważnym „szlaku naftowym” stanowił kon¬ 
flikt iracko-irański. Amerykanie nie wtrącali się do tego 
konfliktu, ale starali się zapewnić bezpieczeństwo żeglugi 
w Zatoce Perskiej. 

W 1982 r. USS Constellation wszedł do stoczni Bre- 
merton, w celu przeprowadzenia gruntownego remontu połą¬ 
czonego z modernizacją. Właśnie w trakcie tego remontu do¬ 
konano poważnych zmian w wyposażeniu radioelektronicz¬ 


nym (zamontowano radiolokatory SPS-48E i SPS-49) oraz w uzbro¬ 
jeniu (wyrzutnie Mk 10 pocisków Terrier zastąpiono trzema wyrzut¬ 
niami Mk 29 Sea Sparrow i układów kierowania Mk 91 zwiększono 
do trzech oraz zamontowano trzy zestawy Vulcan Phalanx Mk 15). 
USS Constellation był ostatnim lotniskowcem US Navy, na którym 
dokonano wymiany wyrzutni Terrier na Sea Sparrow. Remont zakoń¬ 
czono dopiero w 1984 r. Przez kilka kolejnych miesięcy trwały pró¬ 
by, a następnie szkolenie załogi, zwłaszcza w użyciu nowego wypo¬ 
sażenia i uzbrojenia. Od tego czasu na pokładzie USS Constellation 
bazowały samoloty F/A-18 Hornet, które wpłynęły na zmianę kon¬ 
cepcji użycia grupy lotniczej. 

W tej sytuacji kolejny rejs operacyjny USS Constellation zo¬ 
stał przeprowadzony dopiero w okresie 20 luty - 24 sierpnia 1985 r., 
ponownie na zachodni Pacyfik i Ocean Indyjski. Trudna sytuacja w 
Korei skłoniła dowództwo 7. Floty do skierowania USS Constellation 
na północny Pacyfik - w kolejnym, dość krótkim rejsie przeprowa¬ 
dzonym w okresie 4 września -2 0 października 1986 r. 

W drugiej fazie wojny iracko-irańskiej obie strony konfliktu pod¬ 
jęły dywersyjne ataki na tankowce żeglujące w Zatoce Perskiej. Re¬ 
akcja Amerykanów była natychmiastowa. Do eskortowania tankow¬ 
ców skierowano siły US Navy. W tej roli wystąpił też USS Constel¬ 
lation, w swoim kolejnym rejsie, trwającym od 11 kwietnia do 13 
października 1987 r. Pomimo zakończenia wojny w 1988 r. rejon Za¬ 
toki Perskiej nadal pozostał obszarem zapalnym. Dlatego też Ocean 
Indyjski (i zachodni Pacyfik) stał się rejonem operowania USS Con¬ 
stellation także i w kolejnym rejsie, w okresie od 1 grudnia 1988 r. 
do 1 czerwca 1989 r. Natomiast następny rejs operacyjny został 


k 



USS Constellation po modernizacji, w kwietniu 1984 r. Na rufie widać charaktery¬ 
styczny system obrony bezpośredniej Mk 15 Vulcan Pha!anx. Fot. US Navy. 











przeprowadzony na północnym Pacyfiku. Trwał on od 16 września do 
19 października 1989 r. 

Był to ostatni rejs przed poważna modernizacją lotniskowca, prze¬ 
prowadzoną w ramach programu ŚLEP. Miała ona na celu przedłuże¬ 
nie okresu eksploatacji lotniskowca o kolejne 15 lat (liczba orientacyj¬ 
na, bowiem eksploatacja lotniskowca odbywa się według stanu, a nie 
ściśle określonego resursu). Wycofanie USS Constellation było prze¬ 
widziane na 2003 r. Remont ŚLEP został przeprowadzony w Philadel- 
phia Naval Shipyard i zakończył się w marcu 1993 r. Po zakończeniu 
remontu, w okresie 27 maj - 22 lipca 1993 r. USS Constellation prze¬ 
szedł z Atlantyku na Pacyfik, opływając Przylądek Horn. W 1994 r. 
odbyto tylko jeden rejs o charakterze operacyjnym - na wschodnim 
Pacyfiku, w okresie 6 maj - 30 czerwca 1994 r. 

Pierwszy „poważny” rejs operacyjny po remoncie lotniskow¬ 
ca został przeprowadzony w okresie 10 listopad 1994 r. - 10 maj 
1995 r. - na zachodnim Pacyfiku, Oceanie Indyjskim i w Zatoce Per¬ 
skiej. Święta Bożego Narodzenia i Nowy Rok USS Constellation spę¬ 
dził w Hongkongu i Singapurze. W drugiej fazie rejsu grupa lotni¬ 
cza okrętu wzięła udział w operacji „Southern Watch” - wymuszaniu 
ONZetowskiej „strefy bez lotów” w południowym Iraku. W 1996 r. 
przeprowadzono rutynowy przegląd w stoczni, a następnie prowa¬ 
dzono szkolenia i zgrywanie załogi. Dlatego kolejny rejs operacyj¬ 
ny przeprowadzono w okresie 1 kwietnia - 1 października 1997 r., 
ponownie na Ocean Indyjski i do Zatoki Perskiej. Od tej pory lotni¬ 
skowiec odbywał rejsy operacyjne co dwa lata, pełniąc w przerwach 
rolę jednostki szkolnej (bez zmiany oznaczenia okrętu). Rejon ope¬ 
rowania nie zmienił się - zachodni Pacyfik, Ocean Indyjski i Zato¬ 
ka Perska. Ostatnie dwa rejsy przeprowadzono w okresach 18 czer¬ 
wiec - 17 grudzień 1988 r. i 16 marzec - 14 wrzesień 2001 r. Ostat¬ 
ni rejs operacyjny rozpoczął się 2 listopada 2002 r. Lotniskowiec 
odbywał intensywne szkolenie i pełnił dyżur na zachodnim Pacyfi¬ 
ku, gdy w styczniu 2003 r. został wezwany do Zatoki Perskiej. USS 
Constellation wziął udział w operacji „Iraqi Freudom”, a grupa lot¬ 
nicza w składzie: VF-2 (F-14D), VFA-137, VFA-151 i VMFA-323 
(wszystkie na F/A-18C), VAQ-131 (EA-6B), VAW-116 (E-2C), HS-2 
(SH-60F/HH-60H), VS-38 (S-3B). VRC-30 DET.2 (C-2A) i HSL-47 
DET.4 (SH-60B), wykonała serię intensywnych lotów, przede wszyst¬ 
kim pośrednio wspierając wojska lądowe. W tym celu Hornety lotni¬ 
skowca prowadziły intensywne bombardowania pozycji irackich na 
drodze posuwających się wojsk lądowych oraz nie dopuściły do prze¬ 
rzutu sił Gwardii Republikańskiej z rejonu na południe od Bagdadu 
w rejon walk pod An Nasariyah i Al Khut. 

Po powrocie 4 czerwca 2003 r. do USA, lotniskowiec stop¬ 
niowo rozbrajano, a załogę przenoszono do innej służby. 7 sierp¬ 
nia 2003 r. USS Constellation zakończył służbę w US Navy. Zada¬ 
nia lotniskowca przejął nowy USS Ronald Reagan, CVN-76, który 
równolegle wprowadzono do służby. 



Współczesne zdjęcie lotniskowca USS Constellation, CV-64. 

Fot. US Navy. 


USS AMERICA 
CVA-66, CV-66 

Po wcieleniu jednostki do służby 23 stycznia 1965 r. dowódz¬ 
two okrętu objął kmdr Lawrence Heyworth Jr. Pierwszym por¬ 
tem macierzystym jednostki stał się Norflok w Wirginii. 25 mar¬ 
ca 1965 r. jednostka wyruszyła na rejs szkoleniowy, z grupą lotni¬ 
czą CVW-6 na pokładzie. Pierwsze operacje lotnicze zainicjowano 
5 kwietnia 1965 r., kiedy to zastępca dowódcy skrzydła lotniczego, 
kmdr por. Kenneth B. Austin wystartował z pokładu USS America 
na A-4C Skyhawk. W końcu maja 1965 r. lotniskowiec powrócił do 
portu macierzystego. 

Po okresie prób i szkolenia USS America otrzymała przydział 
do 6. Floty na Morzu Śródziemnym. W pierwszy rejs operacyjny 
na te wody jednostka wyruszyła 29 listopada 1965 r. Na pokładzie 
znajdowała się grupa lotnicza (skrzydło) CVW-6, w całości złożona 
z bojowego lotnictwa uderzeniowego, jedynym typem tłokowym był 
samolot dowodzenia E-1B Tracker. Z rejsu lotniskowiec powrócił 10 
lipca 1966 r. Jeszcze w listopadzie tego samego roku na USS Ame¬ 
rica przeprowadzono lotniskowcowe próby kwalifikacyjne nowego 
samolotu marynarki A-7 Corsair II. 



Nadbudówka lotniskowca USS America. Na przedniej części widoczny 
radiolokator AN/SPS-43. Z tyłu, na maszcie - AN/SPS-52, a w tylnej czę¬ 
ści AN/SPG-55 do kierowania pociskami Terrier. Fot. Yerfassers, 


Drugi rejs na Morze Śródziemne przeprowadzono w okresie 10 
stycznia - 20 września 1967 r. Nie był to jednak rutynowy patrol. 
Najpierw w wyniku przewrotu wojskowego w Grecji zaistniała ko¬ 
nieczność ewakuacji amerykańskich obywateli z ogarniętego kryzy¬ 
sem kraju. Lotniskowiec USS America wraz z towarzyszącymi jed¬ 
nostkami osłaniał operację ewakuacji. 5 czerwca, w tym samym rej¬ 
sie - Izrael dokonał ataku na Egipt, Syrię i Jordanię. Rozpoczęła się 
tzw. wojna sześciodniowa. Już pierwszego dnia wojny izraelskie sa¬ 
moloty zaatakowały amerykański okręt rozpoznania radioelektronicz¬ 
nego AGTR-5. Początkowo nie było wiadomo kto dokonał ataku, ani 
jaką decyzję podejmie prezydent. Na wszelki jednak wypadek sa¬ 
moloty USS America zostały uzbrojone i przygotowane do ewentu¬ 
alnego uderzenia odwetowego. Rząd Izraela przeprosił za incydent, 
i gdy wyjaśniło się kto był sprawcą ataku, grupa uderzeniowa lot¬ 
niskowca, która już zdołała wystartować, powróciła z uzbrojeniem 
na macierzysty okręt. 

Po powrocie lotniskowca z tego pełnego wydarzeń rejsu, zo¬ 
stał on skierowany do stoczni, celem dokonania przeglądu i drob¬ 
nych zmian, by dostosować go do nowych samolotów grupy lotniczy 
(A-7 Corsair i A-6 Intruder). Po wyjściu ze stocznio nastąpiła zmia- 
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USS America, CVA-66 wkrótce po ukończeniu. Na pierwszym planie widoczny radziecki okręt rozpoznawczy typu Nachodka. Fot. US Navy. 


na przydziału jednostki. W związku z eskalacją wojny w Wietnamie, 
USS America skierowano na Pacyfik, do 7. Floty. Na wody Wietna¬ 
mu lotniskowiec dopłynął przez Atlantyk, wokół Przylądka Dobrej 
Nadziei i przez cały Ocean Indyjski. Rejs trwał od 10 kwietnia do 
16 grudnia 1968 r. 10 lipca załoga F-4J Phantom II z USS Ameri¬ 
ca zestrzeliła MiG-21 - pierwszy sukces myśliwców grupy lotniczej 
jednostki. Okręt powrócił do Norfolk przez Pacyfik, wokół Przyląd¬ 
ka Horn, opływając w ten sposób świat naokoło. W 1969 r. czekał 
lotniskowiec kolejny pobyt w stoczni, połączony z zamontowaniem 
nowego wyposażenia radioelektronicznego. W czasie tego remontu 



Maszt lotniskowca USS America, z zamontowanym radiolokatorem 
AN/SPS-30. Fot. Yerfassers. 


m.in. wymieniono radiolokator SPS-39 na SPS-52. Uzbrojenie w po¬ 
staci dwóch wyrzutni rakiet Terrier kierowanych przy pomocy trzech 
stacji radiolokacyjnych SPG-55 pozostało bez zmian. Bezpośrednio 
po opuszczeniu stoczni, w dniach 21-23 listopada 1969 r., na pokła¬ 
dzie USS America przeprowadzono próby użycia samolotu rozpo¬ 
znawczego U-2R z pokładu lotniskowca. Próby wypadły pomyślnie, 
ale okazało się, że tak duży samolot skutecznie blokuje normalne 
działania z pokładu lotniskowca i ostatecznie od pomysłu wykorzy¬ 
stania U-2 na lotniskowcach odstąpiono. 

Po remoncie następny rejs na wody Wietnamu przeprowadzono 
w okresie 10 kwietnia - 21 grudnia 1970 r. Natomiast w następny rejs 
(6 lipca - 16 grudnia 1971 r.) okręt ponownie skierowano na Morze 
Śródziemne. W tym czasie intensywność amerykańskiego zaangażo¬ 
wania w Wietnamie znacznie zmalała (sytuacja ta uległa zmianie w 
1972 r.), natomiast na Bliskim Wschodzie trwała tzw. Wojna na Wy¬ 
niszczenie, pomiędzy Egiptem, a Izraelem. By kontrolować sytuację, 
Amerykanie uznali, że zwłaszcza teraz należy utrzymać odpowied¬ 
nie siły na Morzu Śródziemnym. W tym czasie grupa lotnicza USS 
America zmieniła się dwukrotnie - w 1970 r. była to CVW-9, a w 
rok później, na Morzu Śródziemnym już CVW-8. To ostatnie skrzy¬ 
dło bazowało na okręcie do remontu okrętu w 1975 r. 

W 1972 r. planowano kolejny rejs operacyjny na Morze Śród¬ 
ziemne, ale gwałtowny rozwój sytuacji w Wietnamie zmusił do zmia¬ 
ny tych planów. Zamiast tego USS America znów trafiła na wody 
Wietnamu. Wspomniany rejs trwał od 5 czerwca 1972 r. do 24 mar¬ 
ca 1973 r. W tym okresie z pokładu lotniskowca po raz pierwszy 
działał dywizjon samolotów zakłócania radioelektronicznego EA-6B 
Prowler. Samoloty USS America uczestniczyły w obu operacjach „Li- 
nebacker”, silnych uderzeniach amerykańskich na obiekty w Wiet¬ 
namie Północnym. W marcu 1973 r. lotniskowiec ponownie zawinął 
do Norfolk, swojego portu macierzystego. 

Wydawałoby się, że po zakończeniu wojny w Wietnamie kolej¬ 
ny rejs na Morze Śródziemne będzie rutynową operacją. Tak się jed¬ 
nak nie stało. Okręt wyruszył z Norfolk 3 stycznia 1974 r. Pod ko¬ 
niec pobytu na Morzu Śródziemnym, w lipcu 1974 r. wybuchł grec¬ 
ko-turecki konflikt o Cypr i jednostka ponownie przygotowała się 
do ewentualnej interwencji. 3 sierpnia jednostka została zluzowana 
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Lotniskowiec USS America we wrześniu 1974 r. Na rufie widoczna wyrzutnia rakiet Terrier. 


przez USS lndependence, CVA-62 i mogła wyruszyć na NATOwskie 
ćwiczenia na Północnym Atlantyku - „Northern Merger”. Okręt po¬ 
wrócił do Norfolk 12 października 1974 r. 

Wiosną 1975 r. USS America wszedł do stoczni, gdzie przepro¬ 
wadzono remont połączony z dostosowaniem do przyjęcia dywizjonu 
samolotów ZOP (samoloty S-3A Viking) i śmigłowców ZOP (SH-3 
Sea King). Jednocześnie zamontowano też nowe stacje radiolokacyjne 
- SPS-48 i SPS-49 w miejsce dotychczasowego zestawu. Katapulty 
lotniskowca dostosowano do startu samolotów ze sztywnym uchwytem 


Śródziemne (25 września 1977 r. - 25 kwietnia 1978 r. i 13 marzec 
- 22 wrzesień 1979 r.) przebiegły bez znaczących wydarzeń. W paź¬ 
dzierniku 1979 r. na USS America prowadzono próby lotniskowco- 
we nowego myśliwca US Navy - F/A-18A Hornel. 3 listopada 1979 r. 
lotniskowiec ponownie wszedł do stoczni na rutynowy przegląd. Re¬ 
mont zakończono we wrześniu 1980 r. i lotniskowiec 23 września 
wyruszył na próby morskie. W czasie remontu zdemontowano dwie 
wyrzutnie rakiet plot Terrier i zamontowano w ich miejsce dwie sze- 
ściopojemnikowe wyrzutnie pocisków Sea Sparrow. Po ich zakończę- | 



łączącym je z katapultą, zamontowanym na przedniej goleni podwozia. 
Zmian dokonano też w systemie dowodzenia jednostką. W związku 
z poszerzeniem zadań lotniskowca z uderzeniowych o zadania ZOP 
oznaczenie CVA-66 zmieniono na CV-66 (30 czerwca 1975 r.). Re¬ 
mont trwał od listopada 1974 r. do września 1975 r. 

Po zakończeniu modernizacji USS America powróciła do dzia¬ 
łań na Morzu Śródziemnym. Pierwszy (po remoncie) rejs w tym rejo¬ 
nie przeprowadzono w okresie 15 kwietnia - 25 października 1976 r. 
W czasie tego rejsu lotniskowiec zabezpieczał operację „Fluid Dri- 
ve” - ewakuacji amerykańskich obywateli z Libanu, gdzie właśnie 
wybuchła długotrwała wojna domowa. Dwa kolejne rejsy na Morze 


niu lotniskowiec czekał kolejny rejs operacyjny na Morzu Śródziem¬ 
nym, przeprowadzony w okresie 14 kwiecień - 12 listopad 1981 r. 
6 maja USS America był pierwszym amerykańskim lotniskowcem, 
który przeszedł przez Kanał Suezki po jego otwarciu i po okresie 
ćwiczeń z 7. Flotą na Oceanie Indyjskim lotniskowiec powrócił tą 
samą drogą na Morze Śródziemne. Powrót odbył się w stanie peł¬ 
nej gotowości bojowej, bowiem było to tuż po zabójstwie prezydenta 
Anwara Sadata w Egipcie. W okresie od 30 maja do 8 lipca 1982 r. 
USS America przeprowadziła kolejny rejs, połączony z ćwiczeniami 
NATO na Morzu Śródziemnym i północnym Atlantyku. Podobny rejs 
miał miejsce w okresie 23 sierpień - 30 październik 1982 r. Dopiero 


USS America latem 1977 r. Na pokładzie znajdują się już samoloty F-14A Tomcat. 


Fot. US Navy. 
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USS America ok. 1980 r. Na pokładzie znajdują się samoloty A-7E Corsair II, a dalej A-6E Intruder i F-14A Tomcal. 


Fot. US Navy. 



USS America w sierpniu 1984 r. Widać wyrzutnię Mk 29 pocisków Sea Sparrow oraz system artyleryjski Mk 15 Vulcan Phalanx. Fot. US Navy. 
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Nadbudówka USS America w 1984 r. Z przodu radiolokator SPS-49, 
a na maszcie za nadbudówką - SPS-48. Widać też system Mk 15 Vul- 
can Phalanx. Fot. Verfasser. 



w okresie 8 grudnia 1982 r. - 2 czerwca 1983 r. ponownie przepro¬ 
wadzono rutynowy rejs operacyjny na Morze Śródziemne, połączo¬ 
ny z przejściem na Ocean Indyjski, a następny taki rejs odbył się w 
okresie od 24 kwietnia do 14 listopada 1984 r. Drugi rejs był połą¬ 
czony z zawinięciem do Caracas w Wenezueli, dopiero po tej wizy¬ 
cie jednostka skierowała się na Morze Śródziemne. W rejsie prze¬ 
prowadzonym od 24 sierpnia do 9 października 1985 r. USS Ameri¬ 
ca wziął udział w ćwiczeniach NATO Ocean Safari przeprowadzo¬ 
nych na północnym Atlantyku i Morzu Norweskim. W czasie tego 
rejsu lotniskowiec był pierwszą jednostką US Navy tej klasy, ope¬ 
rującą z norweskich fiordów. 

Następny rejs operacyjny odbył się ponownie na Morzu Śród¬ 
ziemnym (w okresie 10 marzec -14 wrzesień 1986 r.). W czasie tego 
rejsu lotniskowcowa grupa uderzeniowa skupiona wokół USS Ameri¬ 
ca operowała na wodach Zatoki Syrta, które Libia uznawała za swoje 
wody terytorialne. 24 marca doszło do incydentu w Zatoce, w wyni¬ 
ku którego F-14 z USS America zostały ostrzelane przez libijskie ra¬ 
kiety. Libijskie ścigacze rakietowe usiłowały przeprowadzić atak od¬ 
wetowy, lecz A- 6 E z lotniskowca zatopiły jeden z nich pociskiem 
AGM-84 Harpoon. Było to pierwsze bojowe użycie rakiety tego typu. 
Już w kwietniu USS America i USS Coral Sea , CV-43, wzięły udział 


w operacji „Eldorado Canyon”. Samoloty z obu lotniskowców i sa¬ 
moloty F-lll wykonały kilkudniowe uderzenia na cele w Libii. Po 
zakończeniu rejsu USS America ponownie wszedł do stoczni na re¬ 
mont (listopad 1986 r. - styczeń 1988 r.). Dopiero wówczas zmienio¬ 
no uzbrojenie okrętu, z dwóch wyrzutni Sea Sparrow na trzy wyrzut¬ 
nie tego typu i trzy zestawy Vulcan Phalanx. Pozostałą część 1988 r. 
poświęcono na próby morskie i intensywne szkolenie załogi lotni¬ 
skowca. Dopiero w okresie 11 maj - 10 listopad 1989 r. USS Ame¬ 
rica odbył kolejny rutynowy rejs operacyjny na Morze Śródziemne, 
Morze Czerwone i Ocean Indyjski. 

W okresie 28 grudnia 1990 r. - 18 kwietnia 1991 r. przepro¬ 
wadzono rejs na Morze Czerwone, w czasie którego lotniskowiec 
wziął udział w operacji „Pustynna Burza”. Na pokładzie lotniskow¬ 
ca znajdowała się wówczas grupa lotnicza CVW-1. W okresie wojny 
w Zatoce Perskiej na Morzu Czerwonym obok USS America opero¬ 
wał też USS Saratoga, CV-60 i USS John F. Kennedy , CV-67. Do¬ 
piero pod koniec operacji, 14 lutego 1991 r. USS America weszła 
do Zatoki Perskiej, skąd kontynuowała działania przeciwko celom 
w południowym Iraku i w Kuwejcie. W tym czasie samolot SAB 
V7 king z USS America po raz pierwszy w historii samolotu tego 
typu zatopił nieprzyjacielską jednostkę nawodną (ścigacz), przy po¬ 
mocy trzech bomb 225 kg (oraz przez przypadek - urządzenia do 
tankowania w powietrzu, zrzuconego na wrogi okręt przez pomył¬ 
kę!). W czasie operacji „Pustynna Burza” samoloty CVW-1 wyko¬ 
nały ponad 3000 lotów bojowych, zrzucając ok. 2000 ton ładunków 
bojowych na wojska nieprzyjaciela. 

W rejsie przeprowadzonym w okresie 21 sierpnia - 11 paździer- j 
nika 1991 r. USS America operowała na północnym Atlantyku, biorąc I 
udział w NATOwskim ćwiczeniu „North Star”. Natomiast następny I 
rejs w okresie od 2 grudnia 1991 r. do 6 czerwca 1992 r. na Morzu I 
Śródziemnym połączono z operowaniem z Morza Czerwonego i Za- I 
toki Perskiej, w czasie którego samoloty lotniskowca wzięły udział I 
w operacji „Southern Watch”. Dwa ostatnie rejsy lotniskowca tak- I 
że były związane z operowaniem na Morzu Śródziemnym (11 sierp- I 
nia 1993 r. - 5 luty 1994 r.) oraz na Morzu Czerwonym i w Zato- I 
ce Perskiej (28 sierpnia 1995 r. - 24 luty 1996 r.). Po ich zakończę- I 
niu okręt wycofano ze służby w porcie macierzystym Norfolk (któ- I 
17 był portem macierzystym przez cały okres służby lotniskowca!) I 
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USS John F. Kennedy w kwietniu 1972 r. W rufowej części widać jeszcze „stare" wyrzutnie pocisków Sea Sparrow - Mk 25. 


Fot. Verfasser. 


USS JOHN F. KENNEDY (jeden dywizjon) i A-7A Corsair 11 (dwa dywizjony). Trzeci rejs na 

CVA-67, CV-67 Morze Śródziemne (18 listopad 1971 r. - 10 maj 1972 r.) przebiegł 

Po wejściu jednostki do służby 8 września 1968 r. jej pierw- bez znaczących wydarzeń, w czwartym rejsie (16 kwietnia - 1 grudnia 

szym dowódcą został kmdr Earl P. Yates. Szkolenie przebiegało bar- 1973 r.) lotniskowiec pozostawał w gotowości do działania w związ- 

dzo szybko i już w kwietniu następnego roku okręt był gotowy do ku z wojną Yom Kippur na Bliskim Wschodzie. Pod koniec tego rej- 

wyjścia. Jego portem macierzystym stał się Norfolk w stanie Wirgi- su USS John F. Kennedy zawinął do Edynburga w Szkocji, 

nia, natomiast wiosną 1969 r. jednostka otrzymała przydział do 6. Flo- Po zakończeniu tego rejsu USS John F. Kennedy wszedł do 

ty na Morzu Śródziemnym. Pierwszy rejs operacyjny na tym akwenie stoczni na blisko rok, w celu dokonania modernizacji. Jednostkę przy- 

został przeprowadzony w okresie 5 kwietnia - 21 grudnia 1969 r. Na stosowano do katapultowania samolotów nowym systemem (uchwy- 

pokładzie lotniskowca bazowała wówczas grupa lotnicza CVW-1, wy- tern na przedniej goleni), przygotowując ją do bazowania samolotów 

posażona w bojowe samoloty odrzutowe, jedynymi samolotami tło- F-14A Tomcat i S-3A Viking. Jednocześnie dokonano zmian w syste- 

kowymi były EA-1F Skyraider w wersji zakłóceń radioelektronicz- mie dowodzenia, dostosowując lotniskowiec do wypełniania zadań 

nych i E-1B Tracker - samoloty dowodzenia i wykrywania celów ZOP. Jednocześnie dodano stację radiolokacyjną SPS-58. W wyni- 

powietrznych. Na święta Bożego Narodzenia jednostka wróciła do ku tych zmian, 1 grudnia 1974 r. oznaczenie jednostki zmieniono z 

macierzystego portu. CVA-67 na CV-67. 

W kolejnym rejsie operacyjnym na Morze Śródziemne (14 wrze- Pierwszy rejs po remoncie (28 czerwiec 1975 r. - 27 stycznia 

sień 1970 r. - 1 marzec 1971 r.) na pokładzie lotniskowca ponownie 1976 r.) przeprowadzono ponownie na Morze Śródziemne. W ten spo- 

znajdowała się CVW-1, ale samoloty A-4C Skyhawk w trzech dywizjo- sób USS John F. Kennedy był jednym z nielicznych lotniskowców 

nach uderzeniowych zostały już zastąpione przez nowe A-6A Intruder amerykańskich, który nie brał udziału w wojnie wietnamskiej. 


Lotniskowiec USS John F. Kennedy niedługo po ukończeniu, jednostka od razu otrzymała radiolokatory SPS-43 i SPS-48 (ten ostatni na tylnym 
maszcie) oraz wyrzutnie Sea Sparrow. Fot. Newport News S.B. 
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USS )ohn F. Kennedy w październiku 1976 r. Widać dziobową wyrzutnię Mk 25 pocisków Sea Sparrow. Porównajmy to zdjęcie z fotografią ze 
strony poprzedniej, gdzie na sponsonie jeszcze nie zamontowano wyrzutni. Fot. US Navy. 


W czasie tego rejsu, 22 listopada 1975 r. doszło do zderzenia 
USS John F. Kennedy z krążownikiem USS Belknap , CG-26. W cza¬ 
sie nocnych ćwiczeń lotniskowiec zasygnalizował zakręt pod wiatr, 
w celu przygotowania samolotów do startu. Wszystkie okręty wy¬ 
konały zwrot prawidłowo - w lewo, lecz USS Belknap zakręcił w 
prawo. W wyniku tego błędnego manewru doszło do kolizji wysta¬ 
jących części pokładu lotniczego USS John F. Kennedy z nadbudów¬ 
kami krążownika. W wyniku przebicia bocznych zbiorników pali¬ 
wa lotniskowca nastąpił jego wyciek i oba okręty zapaliły się. Po¬ 
żar na lotniskowcu ugaszono dopiero następnego dnia rano, a dopie¬ 
ro dwie godziny później na krążowniku. Na obu okrętach były ofia¬ 
ry śmiertelne, na lotniskowcu 1 (marynarz zaczadzony dymem) i na 
krążowniku 8. Pożar był o tyle dramatyczny, że na pokładach obu 
okrętów znajdowała się broń jądrowa. W związku z tym z pokładu 
lotniskowca nadano do Pentagonu sygnał „Broken Arrow” (złamana 
strzała), będący kryptonimem zagrożenia wypadkiem z udziałem bro¬ 
ni jądrowej. Lotniskowiec kontynuował operowanie w składzie swoje¬ 
go zespołu, ale USS Belknap został odholowany do najbliższej bazy 
NATO, gdzie po prowizorycznej naprawie wyruszył do Stanów Zjed¬ 
noczonych, celem przeprowadzenia remontu w stoczni. 

W następnym rejsie (2 września - 9 listopada 1976 r.) okręt wziął 
udział w ćwiczeniach NATO na północnym Atlantyku. Pech prześla¬ 
dował okręt, bowiem także w czasie i tego rejsu doszło do kolizji 
(choć mniej dramatycznej) z niszczycielem USS Bordelon, DD-881 
(14 września 1976 r.). Uszkodzenia dość leciwego już niszczyciela 
były znaczne i w wyniku kolizji został on wycofany ze służby. 

Lotniskowiec powrócił na Morze Śródziemne w następnym 
roku, w rejsie operacyjnym przeprowadzonym w okresie 15 stycz¬ 
nia - 1 sierpnia 1977 r. Po tym rejsie jednostka ponownie weszła do 
stoczni na przegląd, a po jego zakończeniu znów odbyła rejs opera¬ 
cyjny na Morze Śródziemne (29 czerwiec 1978 r. - 8 luty 1979 r.). 
Następny rejs na Morze Śródziemne odbył się w okresie od 4 sierp¬ 
nia 1980 r. do 28 marca 1981 r. W tym rejsie lotniskowiec operował 
głównie we wschodniej części akwenu, w związku z eskalacją kon¬ 
fliktu w Libanie. Przed tym rejsem z lotniskowca zdjęto radioloka- 
tory SPS-43 i SPS-58, montując w ich miejsce SPS-49. 

W okresie 4 stycznia - 14 lipca 1982 r. przeprowadzono na¬ 
stępny rejs na Morze Śródziemne, ponownie koncentrując się na wo¬ 
dach w pobliżu Libanu. Tym razem samoloty lotniskowca dokonały 
uderzeń na obozy ekstremistów islamskich, po zamachu na koszary 
amerykańskich Marines w tym kraju. 


Od 25 maja do 1 lipca 1983 r. przeprowadzono rejs na północ¬ 
ny Atlantyk. W jego trakcie USS John F. Kennedy wziął udział w 
ćwiczeniach NATO. Następnie przeprowadzono kolejny rejs na Mo¬ 
rze Śródziemne (27 września 1983 r. - 2 maja 1984 r.). Po zakoń¬ 
czeniu rejsu jednostka weszła do stoczni w Norfolk Naval Shipyard, 
gdzie dokonano następnych modyfikacji. Wówczas uzbrojenie lotni¬ 
skowca zostało uzupełnione o trzy zestawy Vulcan Phalcmx Mk 15. 
Jednostka opuściła stocznię w 1985 r. Po okresie szkolenia, który 
trwał przez kilka kolejnych miesięcy okręt ponownie osiągnął goto¬ 
wość bojową. Następny rejs operacyjny (znów na Morze Śródziemne) 
miał miejsce w okresie od 18 sierpnia 1986 r. do 3 marca 1987 r., a 
kolejny od 2 sierpnia 1988 r. do 1 lutego 1989 r. W czasie tego rej¬ 
su, 4 stycznia 1989 r. F-14 Tomcat z USS John F. Kennedy zostały 
zaatakowane przez dwa libijskie MiGi-23. Walka zakończyła się ze¬ 
strzeleniem obu MiGów. 

W okresie listopad - grudzień 1989 r. przeprowadzono szkole¬ 
nie na zachodnim Atlantyku, po czym lotniskowiec ponownie wszedł 
do stoczni, na krótki przegląd. Po jej opuszczeniu kolejny rejs ope¬ 
racyjny na Morze Śródziemne planowano na drugą połowę 1990 r„ 
ale plany te uległy zmianie. 15 sierpnia 1990 r. USS John F. Kenne¬ 
dy opuścił port i skierował się na Morze Śródziemne, ale w związ¬ 
ku z inwazją iracką na Kuwejt przepłynął przez Kanał Suezki i zajął 
pozycję na Morzu Czerwonym, stając się okrętem flagowym zespo¬ 
łów lotniskowcowych operujących na tym akwenie. W czasie operacji 



Nadbudówka lotniskowca USS )ohn F. Kennedy w kwietniu 1972 r. 
Na pierwszym planie samolot A-6A Intruder z VA-34. Fot. Verfasser. 
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„Desert Strike” samoloty skrzydła lotniczego CVW-3 zaokrętowane¬ 
go na lotniskowcu wykonały 2895 lotów bojowych, zrzucając blisko 
1600 ton uzbrojenia na wojska irackie w rejonie na północ od Ku¬ 
wejtu i w Kuwejcie. Lotniskowiec powrócił do bazy 28 marca 1991 r. 
W akcji po raz ostatni uczestniczyły samoloty A-7E Corsair II, a w 
połowie 1991 r. oba dywizjony CVW-3: VA-46 i VA-72 zostały roz¬ 
wiązane. Ich miejsce zajęły dywizjony VFA-37 i VFA-105 na samolo¬ 
tach F/A-18C Hornet. Z nowymi myśliwcami, w okresie 7 październik 
1992 - 7 kwiecień 1993 r. przeprowadzono kolejny rejs operacyjny 
na Morze Śródziemne. Przedtem jednak USS John F. Kennedy spę¬ 
dził cztery miesiące w stoczni na rutynowym przeglądzie. 

Już we wrześniu 1993 r. USS John F. Kennedy wszedł do stocz¬ 
ni Philladelphia Naval Shipyard, w celu dokonania kompleksowe¬ 
go remontu ŚLEP połączonego z przedłużeniem żywotności okrę¬ 
tu o kolejne (około) 15 lat. Stocznię lotniskowiec opuścił 13 wrze¬ 
śnia 1995 r„ jednak cały rok 1996 spędził na szkoleniu załogi i w 
tym okresie rejsów operacyjnych nie prowadzono. Tuż po wyjściu ze 
stoczni, 30 września 1995 r. okręt przeniesiono do czynnej Rezerwy 
Marynarki Wojennej. Rola jednostki polegała głównie na szkoleniu 
rezerwistów zarówno w składzie załogi okrętu, jak i rezerwowych 
jednostek lotniczych, poza tym okręt pozostał aktywny. 

Dopiero 29 kwietnia 1997 r. USS John F. Kennedy ponownie 
wyszedł w kierunku Morza Śródziemnego. Operował jednak nie tylko 
na tym akwenie, ale także w Zatoce Perskiej, biorąc udział w operacji 
„Southern Watch”. Powrót nastąpił 28 października 1997 r., po czym 
w listopadzie 1997 r. USS John F. Kennedy znów wszedł do stoczni 
na przegląd. Jego celem było sprawdzenie skuteczności prac wyko¬ 
nanych w ramach ŚLEP. Lotniskowiec wyszedł ze stoczni w lutym 
1998 r. i ponownie przystąpił do szkolenia rezerwistów, trwającego 
przez ponad rok. Podobnie jak w 1996 r., szkolenie prowadzono na 
środkowym i północnym Atlantyku. W czasie jednego z rejsów szkole¬ 
niowych, 15 września 1999 r. załoga lotniskowca uratowała u wybrze¬ 
ży Florydy 8 członków załogi oceanicznego holownika Gulf Majesty, 
który uległ katastrofie i zatonął. Pobyt w porcie trwał bardzo krótko 


i już w okresie od 22 września 1999 r. do 19 marca 2000 r. USS John 
F. Kennedy odbył następny rejs operacyjny na Morze Śródziemne 
i do Zatoki Perskiej, biorąc udział w operacji „Southern Watch”. 

Skomputeryzowane amerykańskie siły zbrojne bardzo się oba¬ 
wiały problemów ze zmianą daty (1999 r. na 2000 r., tzw. problem 
Y2K), jednak do żadnych problemów nie odnotowano. Warto jednak 
zaznaczyć, że USS John F. Kennedy był jedynym amerykańskim lot¬ 
niskowcem, przebywającym w morzu w tym krytycznym momencie. 
Po krótkim pobycie w stoczni w drugiej połowie 2000 r., rok 2001 
ponownie wypełniło szkolenie rezerwy. Kolejny rejs na Morze Śród¬ 
ziemne i do północnej części Zatoki Arabskiej (w związku z opera¬ 
cjami nad Afganistanem) przeprowadzono w okresie 7 luty - 17 sier¬ 
pień 2002 r. W czasie tego rejsu, samoloty skrzydła CVW-7 zaokrę¬ 
towanego na lotniskowcu wykonały blisko 2600 lotów bojowych nad 
Afganistanem, w większości o charakterze osłony wojsk na ziemi, na 
wypadek ataku. Dlatego zrzucono jedynie 29 ton środków bojowych. 
Od 4 października 2002 r. okręt ponownie znajduje się w morzu - na 
zachodnim Atlantyku, prowadząc dalsze szkolenie rezerwistów. 

Do Mayport USS John F. Kennedy powrócił 4 listopada, w grud¬ 
niu ponownie odbywając rejs szkoleniowy po zachodnim Atlantyku. 

W okresie od 6 stycznia do 11 listopada 2003 r. lotniskowiec po¬ 
nownie przeszedł remont w Mayport, tak by przedłużyć jego żywotność 
żywotność następne 10 lat. Początkowo planowano wycofanie jednost¬ 
ki ze służby w 2008 r„ teraz zostało to jednak przesunięte na 2018 r. 
W okresie 11-14 listopada prowadzono próby morskie lotniskowca. 
Potem przyszła pora na dwa rejsy szkoleniowe w rejonie wschodnie¬ 
go wybrzeża USA: 17-24 listopada, w celu szkolenia załogi morskiej 
oraz 2-19 grudnia - w celu szkolenia skrzydła lotniczego. 

Od 12 stycznia 2004 r. okręt przebywa w morzu, na zachod¬ 
nim Atlantyku, pełniąc dyżur bojowy i prowadząc szkolenie. Od 17 
marca ma wziąć udział w ćwiczeniu US Navy Comptuex, w czasie 
którego ma na cztery dni zawinąć do Pensacoli. Na 2005 r. zaś pla¬ 
nuje się kolejny przegląd i drugą fazę prac przedłużających żywot¬ 
ność jednostki. 
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MOŻLIWOŚCI BOJOWE GRUP LOTNICZYCH 


Lotniskowiec USS lohn F. Kennedy wpływa do bazy Pensacola na Florydzie, marzec 2004 r. 


Fot. US Navy. 


wprowadzono również poddźwiękowe myśliwce F-9F-8B Cougar 
(w dywizjonie VA-76). Cougary nie były wyposażone w radioloka- 
tor, w związku z czym myśliwce tego typu mogły operować tylko 
w dobrych warunkach atmosferycznych w dzień. Rolę zwalczania 
celów powietrznych w każdych warunkach przejęły F-3H-2N De¬ 
mon z VF-14, uzbrojone w pociski AAM-N-2 Sparrow I (po 1962 r. 
oznaczone A1M-7A). Natomiast myśliwce FJ-3M Fury z VF-84 były 
uzbrojone w dwa pociski AAM-N-7 Sidewinder (od 1962 r. ozna¬ 
czone AIM-9A). 


Dywizjon VA-15 używał znanych już AD-6, ale ciężki dy¬ 
wizjon uderzeniowy VAH-1 był już wyposażony w odrzuto¬ 
we A3D-1 Skywarrioi: Promień działania tego samolotu był co 
prawda nieznacznie mniejszy, niż AJ Savage - 1500 km (ok. 800 
mil morskich), ale uzyskiwano go z ładunkiem bomb 3000 kg 
(maksymalny ładunek bomb 5400 kg). Na pokładzie lotniskowca 
znajdował się też klucz samolotów ZOP - zespoły poszukiwawczo- 
uderzeniowe „Hunter-Killer”, złożone z samolotów AD-5N i 
AD-5W Skyraidei: 


Rzadki gość na pokładzie USS lohn F. Kennedy - samolot szkolny T-45A Goshawk. 


Fot. US Navy. 
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Widok lotniskowca USS Constellation od rufy, zdjęcie wykonano w czerwcu 2003 r. Fot. US Navy. 


wietrzne w tylnej półsferze, w dobrych 
warunkach atmosferycznych. Natomiast 
dywizjon VF-102 był wyposażony w sa¬ 
moloty F4D-1 Skyray. Były to myśliwce 
okołodźwiękowe (prędkość maksymalna 
1250 km/h). Samolot był natomiast wy¬ 
posażony w stację radiolokacyjną, umoż¬ 
liwiającą działanie w każdej pogodzie i 
w nocy. Przenosił dwa pociski Siclewin- 
der i podobnie jak F8U-1 był uzbrojony 
w cztery działka kał. 20 mm. Maksy¬ 
malny promień działania myśliwca się¬ 
gał 850 km (460 mil morskich). 

W kolejnym rejsie przeprowadzo¬ 
nym w 1960 r. skład grupy CVG-8 uległ 
tylko nieznacznym zmianom. Do wymie¬ 
nionych doszedł drugi dywizjon A4D-2 
Skyhawk (teraz były to VA-81 i VA-83). 
Pozostałe dwa dywizjony uderzeniowe 
(VA-85 na AD-6 i VAH-5 na A3D-2) 
miały identyczne możliwości bojowe, 
jak rok wcześniej. W składzie CVG-8 
znalazły się też VF-102 i VF-!03 z tym 
samym sprzętem, jak rok wcześniej. 
W składzie grupy znalazł się też klucz 
samolotów wczesnego ostrzegania WF-2 
(E-1B od 1962 r.) Tracker i klucz rozpo¬ 
znawczy na nieuzbrojonych, naddźwię- 
kowych F8U-1P Crusader (RF-8A po 
1962 r.). W roku 1961 r. skład CVG-8 
na USS Forrestal nie uległ większym 
zmianom, natomiast w 1962 r. lotnisko¬ 
wiec wyruszył z nowymi myśliwcami 
na pokładzie - F4H-1 (F-4B po 1962 r.) 
Phantom II. Myśliwce te zajęły miejsce 
F4D-1 w nowym dywizjonie VF-74 za¬ 
okrętowanym w miejsce VF-102. Skład 
pozostałych jednostek nie uległ więk¬ 
szym zmianom. 

F-4B Phantom II zagościł na dłu¬ 
żej na lotniskowcach opisywanych typów. 
Samolot rozwijał prędkość Ma=2,2 i dys¬ 
ponował promieniem działania (z pełnym 


W następnym rejsie operacyjnym z przełomu 1958 i 1959 r. na 
lotniskowiec zaokrętowano grupę lotniczą CVG-10. Także i ta gru¬ 
pa dysponowała dywizjonem szturmowym AD-6 (VA-104) oraz cięż¬ 
kim dywizjonem uderzeniowym VAH-5, wyposażonym w samoloty 
A3D-2 Skywarrior Dodatkowo jednak w składzie grupy znalazł się 
dywizjon VA-12, wyposażony w samoloty A4D-2 Skyhawk (A-4B po 
1962 r.) - odrzutowego następcę tłokowych AD Skyraidei: Promień 
działania A4D-2 z trzema bombami 908 kg sięgał 600 km (325 mil 
morskich), natomiast z jedną bombą atomową Mk 28 i dwoma zbior¬ 
nikami dodatkowymi - 1100 km (590 mil morskich). Samolot roz¬ 
wijał prędkość maksymalną ok. 1050 km/h. 

Znaczne zmiany zaszły natomiast w lotnictwie myśliwskim gru¬ 
py. Dywizjon VF-103 był wyposażony w naddźwiękowe F8U-1 Cru¬ 
sader (F-8A po 1962 r.). Samolot ten rozwijał prędkość ok. Ma=l,8, 
dysponował promieniem działania 650 km (350 mil morskich) i prze¬ 
nosił dwa pociski AIM-9A Sidewinder. Mógł nimi atakować cele po- 



Rufa lotniskowca USS Kitty Hawk, w trakcie przeglądu w suchym doku; 
w czerwcu 2003 r. Fot. US Navy. 
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Start uzbrojonego w bomby F-14B Tomcat z VF-2, z lotniskowca 
USS Constellation. Fot. US Navy. 


ładunkiem bojowym) 680 km (ok. 365 mil morskich). Z dodatko¬ 
wymi zbiornikami paliwa promień działania wzrastał do 1700 km 
(ok. 920 mil morskich). Uzbrojenie składało się z czterech poci¬ 
sków AIM-7D (później AIM-7E) Sparrow i czterech AIM-9B (póź¬ 
niej AIM-9E) Sidewinder lub sześciu pocisków Sparrow. Dzięki 
AIM-7 samolot mógł atakować cele z dowolnej półsfery, z odległo¬ 
ści do 18-25 km (10-15 mil morskich). Samolot F-4B miał charak¬ 
ter uniwersalny, mogąc też przenosić do 5-6 ton bomb, zasobniki z 
niekierowanymi pociskami rakietowymi lub bombę jądrową. F-4B 
był podstawowym myśliwcem, używanym przez US Navy z „super- 
lotniskowców” w czasie Wojny Wietnamskiej. 

W rejs na przełomie 1964 i 1965 r. USS Forrestal wyruszył 
z CVW-8 (grupę przemianowano na skrzydło, miało to związek z 
wyższymi etatami, ale nie wiązało się ze wzrostem liczby dywi¬ 
zjonów i samolotów). W jej składzie był nadal dywizjon VF-74 z 
samolotami F-4B, natomiast drugi dywizjon myśliwski - VF-103, 
został przezbrojony na F-8E Crusader. Samolot ten różnił się od po¬ 
przednio stosowanej wersji zastosowaniem radiolokatora, który po¬ 
zwalał mu na działanie w trudnych warunkach atmosferycznych i 
w nocy. Mógł on jednak atakować cele jedynie z tylnej półsfery, 
przy pomocy czterech pocisków AIM-9B Sidewinder. Samolot prze¬ 
nosił też uzbrojenie do zwalczania celów naziemnych, w tym dwa 
kierowane radiokomendowo pociski AGM-12A lub AGM-12B Bull- 
pup lub dwie bomby 908 kg. Mógł też zabierać niekierowane rakie¬ 
ty Zuni kał. 127 mm. 

Niewielkie zmiany zaszły w lotnictwie uderzeniowym. W miej¬ 
sce dywizjonu na tłokowych A-1H Skyraider doszedł trzeci dywizjon 
A-4E Skyhawk - VMA-331 (Marines). Pozostałe dwa dywizjony także 
otrzymały A-4E w miejsce A-4C. Wersja ta dysponowała większym 
udźwigiem uzbrojenia (pięć bomb 908 kg w miejsce trzech). 



Nadbudówka lotniskowca USS Constellation, zdjęcie z sierpnia 2003 r. 



Rozpalanie kotłów lotniskowca USS Kitty Hawk. Fot. US Navy. 
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Start samolotu F/A-18F Super Hornet z YFA-102 z lotniskowca USS Kitty Hawk. Fot. US Navy. 


Co ciekawe, w kolejnym rejsie (przełom 1966/1967 r.) możli- były trzy dywizjony szturmowe: VA-36 z A-4C, VA-66 z A-4C i 

wosci bojowe grupy nieznacznie spadły. Było to spowodowane rota- VA-216 z A-4E. Ponadto miejsce RVAH-12 zajął RVAH-13, a miej- 

cją dywizjonów w skrzydle CVW-8. Miejsce VF-103 zajął bowiem sce VAW-123 - VAW-126, ale sprzęt tych ostatnich dywizjonów po- 

dywizjon Marines VMF-451, wyposażony w nieco starsze F-8D. Sa- został bez zmian (odpowiednio RA-5C i E-2A). Na pokładzie bazo- 

moloty te dysponowały nieco gorszą stacją radiolokacyjną o mniej- wał też pełny dywizjon śmigłowców - HS-11 na SH-3D Sea King, 

szym zasięgu i nie miały podskrzydłowych zaczepów na pociski Bul- wypełniający raczej funkcje łącznikowo-ratownicze, niż ZOP. 

Ipup lub bomby 908 kg. Natomiast miejsce dywizjonu szturmowego Zmiany zaszły w 1971 r. Jednostki myśliwskie CVW-17 to nadal 

VMA-331 Marines zajął dywizjon VA-112 US Navy, wyposażony w VF-11 i VF-74 na F-4B Phantom II. ale dywizjony szturmowe dys- 
samoloty A-4C. VAH-5 ustąpił miejsca dywizjonowi VAH-11, ale z ponowały całkowicie nowym sprzętem. VA-81 i VA-83 dysponowały 
tymi samymi samolotami A-3B Skywarrior. nowymi A-7E Corsair II, zaś VA-85 - A-6A Intruder. Nowe samo- 

Na wojnę w Wietnamie, w 1967 r. USS Forrestal wyruszył ze loty szturmowe, zarówno jednosilnikowe A-7E, jak i dwusilnikowe 

skrzydłem CVW-17, które na dłużej zagościły na jego pokładzie. A-6A były okołodźwiękowymi (prędkość maksymalna w granicach 

W składzie skrzydła były już dwa dywizjony Phantomów II (F-4B): 1000-1100 km/h) samolotami uderzeniowymi, mogącymi działać w 

VF-11 i VF-74. Dwa dywizjony szturmowe (VA-46 i VA-106) używa- dobrych warunkach atmosferycznych. Pierwszy dysponował promie- 

ły A-4E Skyhawk, natomiast trzeci dywizjon (VA-65) miał już naj- nieni działania aż 2000 km (ok. 1080 mil morskich), natomiast dru- 

nowsze A-6A Intruder. W miejsce wcześniejszych jednostek zabez- gi - 2300 km (ok. 1250 mil morskich). Udźwig uzbrojenia był po- 

pieczających pojawiły się zupełnie nowe dywizjony i klucze. W skła- dobny i sięgał 6500 kg. A-6A z dwuosobową załogą przenosi! też 

dzie CVW-17 był ciężki dywizjon rozpoznawczy RVAH-11 z samolo- uzbrojenie kierowane - początkowo w postaci bomb kierowanych te- 

tami RA-5C Yigilante. Samoloty te były nieuzbrojone, dysponowały lewizyjnie AGM-62A Walleye. Późniejsze wersje (najpopularniejsza 


natomiast szerokim zestawem aparatów fotograficznych. Prędkość 
maksymalna sięgała Ma=2,0, natomiast ich promień działania wy¬ 
nosił 925 km (ok. 500 mil morskich), natomiast z czterema zbior¬ 
nikami aż 1600 km (ok. 865 mil morskich). Ponadto na pokładzie 
lotniskowca bazował dywizjon wczesnego ostrzegania VAW-123 z 
bardzo wówczas nowoczesnymi E-2A Hawkeye. Całość uzupełniał 
klucz tankowania powietrznego z KA-3B Skywarrior i klucz śmi¬ 
głowców łącznikowo-ratowniczych UH-2B Seasprite. 

W kolejnym rejsie na Morze Śródziemne (przełom 1968/1969 r.) 
skład CVW-17 nie uległ większym zmianom. Jedynie wszystkie trzy 
dywizjony szturmowe były wyposażone w samoloty starszych ty¬ 
pów, bowiem nowsze były potrzebne w Wietnamie. VA-15 i VA-34 
używały A-4C Skyhawk, a VA-li2 nawet A-4B. Miejsce RVAH-11 
zajęła bliźniacza jednostka RVAH-12, także wyposażona w RA-5C. 
Kiedy na przełomie lat 1969/1970 USS Forrestal ponownie operował 
na Morzu Śródziemnym skład jego CVW-17 był niemal identyczny. 
Nastąpiła jedynie pewna rotacja dywizjonów. W składzie skrzydła 



Załadunek pocisków Sea Sparrow na wyrzutnię lotniskowca USS loku 
F. Kennedy. Fot. US Navy. 
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Lądowanie samolotu F/A-18C Hornet z VFA-192 na pokładzie lotniskowca USS Kitty Hawk. Fot. US Navy. 


- A-6E) stopniowo dostosowywano do zwalczania celów naziemnych 
w każdych warunkach atmosferycznych i do przenoszenia różnych 
typów bomb kierowanych laserowo i telewizyjnie. Natomiast asor¬ 
tyment uzbrojenia A-7E rozszerzono o pociski rakietowe kierowa¬ 
ne telewizyjnie AGM-65B Maverick , ale samolot ten mógł atako¬ 
wać cele naziemne tylko w warunkach wzrokowej widzialności ce¬ 
lów. Bez zmian pozostało natomiast lotnictwo zabezpieczające, choć 
dalej miała miejsce rotacja dywizjonów (teraz na pokładzie stacjo¬ 
nowała RVAH-7 w miejsce RVAH-13). 

W rejsie z przełomu 1972/1973 r. zaszły tylko nieznaczne zmia- 
I ny. W miejsce A-6A w VA-85 wprowadzono A-6E, odmianę dosto¬ 
sowaną do zwalczania celów naziemnych w każdych warunkach at¬ 
mosferycznych, w tym w nocy, jednostka otrzymała też kilka tan¬ 
kowców towarzyszących KA-6D. VAW-126 wyposażono natomiast 
w doskonalsze E-2B Hawkeye. Na pokładzie lotniskowca nie bazo¬ 
wały już samoloty rozpoznawcze (RVAH-7 wyszła ze składu skrzy¬ 
dła CVW-17). Bazował natomiast klucz samolotów walki radioelek¬ 
tronicznej EA-6A Intruder. 

W 1974 r. USS Forrestal operował na Morzu Śródziemnym z 
tym samym skrzydłem - CVW-17. W składzie skrzydła znów zaszły 
tylko niewielkie zmiany. Samoloty F-4B w obu dywizjonach myśliw¬ 
skich zastąpiono przez F-4J, z nowocześniejszą stacją radiolokacyjną 
i wyposażone w nowsze pociski rakietowe AIM-7F (o zasięgu do 
40 km, ok. 25 mil morskich) i AIM-9J, dostosowane do manew¬ 
rowej walki powietrznej. Samolot przenosił też pociski AGM-65B 
Maverick, kierowane telewizyjnie. Pozostałe dywizjony nie zmieni¬ 
ły składu. W rejsie z 1975 r. zaszła tylko jedna zmiana - dodatko¬ 
we dołączenie dywizjonu VAQ-134 z samolotami walki radioelek¬ 
tronicznej EA-6B Prowler. 

Szkolenie w latach 1976-1977 prowadzono z grupą lotniczą w 
niezmienionym składzie, chociaż lotniskowiec został dostosowany do 
bazowania samolotów ZOP. Zadanie to zrealizowano w rejsie opera¬ 
cyjnym na Morze Śródziemne z 1978 r., kiedy to skład grupy uzu¬ 
pełniono o dywizjon VS-30 z samolotami S-3A Viking. Nastąpiła też 
pewna rotacja dywizjonów bez zmiany sprzętu: VAW-116 w miejsce 
YAW-126 i VAQ-130 w miejsce VAQ-134. 



Nadbudówka lotniskowca USS )ohn F. Kennedy. Fot. US Navy. 
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Kolejny rejs na Morze Śródziemne lotniskowiec USS For- 
restal odbył na przełomie 1979/1980 r. W składzie grupy nastą¬ 
piła rotacja dywizjonów zabezpieczających - nowe jednostki to 
VAQ-133 i VAW-125. Doszedł natomiast klucz rozpoznawczy na 
nieuzbrojonych samolotach RF-8G Crusader. Klucz ten nie sta¬ 
cjonował już na USS Forrestal w następnym rejsie operacyjnym 
w 1981 r. VAQ-133 została natomiast zastąpiona przez VAQ-130. 
Skład skrzydła CVW-17 był dokładnie identyczny w rejsie opera¬ 
cyjnym z 1982 r., jedynie samoloty F-4J zostały zmodernizowane 
do postaci F-4S, co nie wpłynęło jednak w zasadniczy sposób na 
ich możliwości bojowe (główne zmiany dotyczyły awioniki i wy¬ 
posażenia nawigacyjnego). 

W 1986 r. (po remoncie ŚLEP), USS Forrestal wyruszył z 
nową grupą lotniczą CVW-6 na pokładzie. Miała ona w swoim 
składzie nowoczesne samoloty myśliwskie F-14A Tomcat (w dywi¬ 
zjonie VF-ll i VF-31). Samoloty tego typu dysponowały prędko¬ 
ścią maksymalną Ma=2,35 i promieniem działania 1300 km (ok. 
700 mil morskich). Najważniejszą cechą samolotu był jednak jego 
niezwykły system kierowania ogniem AN/AWG-9, pozwalający na 
atakowanie do 6 celi powietrznych jednocześnie, na odległości 
- w przypadku użycia pocisków A1M-54A Phoenix - do 140 km 
(75 mil morskich), a A1M-54C - do 200 km (ok. 110 mil morskich). 
Głównym przeznaczeniem pocisków było zwalczanie skrzydlatych 
rakiet przeciwokrętowych, odpalanych z sowieckich okrętów pod¬ 
wodnych i samolotów dalekiego zasięgu, stanowiących największe 
zagrożenie dla lotniskowców. Poza sześcioma pociskami AIM-54, 
Tomcat przenosił też dwa pociski AIM-9L (później AIM-9M) 
Sidewinder do samoobrony, o zasięgu do 18 km (10 mil morskich). 


Zamiast sześciu AIM-54 można było zabrać 6 pocisków AIM-7F 
(później AIM-7M) Sparrow o zasięgu do 50 km (27 mil morskich), 
przeznaczonych do zwalczania samolotów. Można też było stoso¬ 
wać dowolną parzystą kombinację AIM-7 i AIM-54. Wprowadze¬ 
nie samolotu F-14A Tomcat w zdecydowanym stopniu zwiększyło 
skuteczność osłony lotniskowców. 

Obok myśliwców w składzie grupy CVW-6 znajdowały się 
też trzy dywizjony uderzeniowe: VA-37 i VA-105 na A-7E oraz 
VA-176 na A-6E/KA-6D. Pozostałe jednostki to: dywizjon wczesne¬ 
go ostrzegania VAW-I22 z E-2C, dywizjon walki radioelektronicz¬ 
nej VAQ-132 z EA-6B, dywizjon samolotów ZOP VS-28 na S-3A i 
dywizjon śmigłowców ZOP HS-15 wyposażony w SH-3H. 

Do 1988 r. skład skrzydła CVW-6 bazującego na USS Forrestal 
nie zmienił się. Dopiero w rejsie z przełomu 1989/1990 r. dokonano 
zmiany dywizjonu walki radioelektronicznej na VAQ-142. 

Kolejne poważne zmiany w składzie skrzydła lotniczego za¬ 
szły przed rejsem na Morze Śródziemne przeprowadzonym w 1991 r. 
Miejsce dywizjonów A-7E zajęły dwa nowe dywizjony, wyposażo¬ 
ne w samoloty F/A-18C: VFA-132 i VFA-137. 

Samoloty F/A-18 Hornet , podobnie jak w F-14, stanowiły 
nową jakość lotnictwa pokładowego US Navy. Te naddźwiękowe 
(Ma=1.9), dwusilnikowe samoloty były maszynami w pełni wielo¬ 
zadaniowymi. zdolnymi wesprzeć F-14 w działaniach myśliwskich 
lub wypełniać misje uderzeniowe, skuteczniej niż A-7E, bowiem w 
dzień i w nocy, częściowo także w trudnych warunkach atmosfe¬ 
rycznych. Możliwości w tym ostatnim zakresie zostały rozszerzone 
na wersji F/A-18C. natomiast dwumiejscowe F/A-18D(AW) używa¬ 
ne przez jednostki US Marines mają pełne możliwości w zakresie 
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Lotniskowiec USS lohn F. Kennedy opuszcza port. 

zwalczania celów naziemnych przy złej pogodzie. Promień działa¬ 
nia samolotu wynosi 2100 km (ok. 1150 mil morskich). Uzbroje¬ 
nie do walki z celami powietrznymi to kombinacja 2-4 pocisków 
AIM-7M Sparrow i 4-6 (łącznie 8) pocisków AIM-9M Sidewin- 
der. W wersji F/A-18C uzbrojenie może wynosić do 10 pocisków 
AIM-120 AMRAAM (zamiennie z taką samą liczbą AIM-9M, w 
dowolnej parzystej kombinacji). W tym przypadku F/A-18C Hor- 
net może zwalczać do czterech celów powietrznych jednocześnie 
na odległości do 40-50 km. 

Uzbrojenie samolotu może się składać z czterech pocisków 
przeciwokrętowych AGM-84 Harpoon, lub z czterech AGM-84E 
SLAM służących do zwalczania celów lądowych. Do atakowania ce- 
I lów naziemnych można też stosować pociski AGM-65, w tym w ter¬ 
mowizyjnych odmianach AGM-65D i AGM-65G, różne typy bomb 
kierowanych laserowo lub telewizyjnie, a także pociski przeciwra- 
diolokacyjne AGM-88 HARM. Dzięki temu F/A-18C może wyko¬ 
nywać różnorodne misje, w każdych warunkach atmosferycznych, 
| z powodzeniem zastępując nie tylko A-7E, ale także cięższe A-6E. 

1 Udźwig uzbrojenia F/A-18 sięga 7,5 tony. 

Pozostałe jednostki skrzydła CVW-6 pozostały bez zmian. 
W tym okresie jednak samoloty F-14A zaczęto coraz liczniej wy¬ 
posażać w zestawy TARPS do prowadzenia rozpoznania fotogra¬ 
ficznego lub uzbrojenie bombowe". To ostatnie jest stosowane w jed¬ 
nostkach F-14A/B/D od 1991 r„ natomiast zestaw uzbrojenia kie¬ 
rowanego zdecydowanie poszerzono w 1994 r., kiedy to Tomca- 
ty zaczęto wyposażać w zasobnik celowniczy LANTIRN. Umoż- 


Fot. US Navy. 

liwił on użycie uzbrojenia kierowanego laserowo i termowizyjnie, 
w każdych warunkach atmosferycznych, w tym i w nocy. W końcu 
lat 90. wszystkie jednostki F-14 były wyposażone bądź w zestawy 
TARPS, bądź w zasobniki LANTIRN, a szkolenie załóg poszerzo¬ 
no o zwalczanie celów naziemnych. Jest to związane z faktem, że 
rosyjskie okręty podwodne i ich rakiety skrzydlate oraz samoloty 
dalekiego zasięgu nie stanowią już zagrożenia dla amerykańskich 
lotniskowców. Głównym zadaniem skrzydła lotniczego jest teraz 
atakowanie celów naziemnych, przede wszystkim w konfliktach 
lokalnych z „nieodpowiedzialnymi" państwami. 

W latach 1992-1993 na pokładzie USS Forrestal nie bazowa¬ 
ło już skrzydło lotnicze, był on jedynie wykorzystywany przez dy¬ 
wizjony szkolne US Navy, używające T-2C Buckeye, mniej więcej 
w tym czasie zastępowane przez T-45A Goshawk do nauki startu 
i lądowania z pokładu lotniskowca. 

GRUPA LOTNICZA USS JOHN F. KENNEDY 
CVA-67, CV-67 

Pierwszy rejs operacyjny lotniskowca miał miejsce w 1969 r. 
- na Morze Śródziemne. Pierwszą zaokrętowaną grupą lotniczą było 
skrzydło CVW-1. Miało ono w swoim składzie dwa dywizjony my¬ 
śliwskie: VF-14 i VF-32, oba na F-4B. trzy dywizjony szturmowe: 
VA-81, VA-83 i VA-95 (wszystkie na A-4C), ciężki dywizjon rozpo¬ 
znawczy RVAH-14 na samolotach RA-5C, klucz samolotów EKA-3B 
przystosowanych do tankowania powietrznego, jak i prowadzenia 
walki radioelektronicznej, klucz samolotów walki radioelektro- 
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Lotniskowiec USS ]ohn F. Kennedy wpływa do bazy Pensacola na Florydzie, marzec 2004 r. Fot. US Navy. 


nicznej EA-1F Skyraider, klucz samolotów wczesnego ostrzegania loty przenosiły pociski przeciwradiolokacyjne AGM-45 Shrike. Na- 

E-1B Tracker i klucz śmigłowców ratowniczych UH-2C. Był to więc tomiast A-6C z systemem obserwacji w podczerwieni TRIM miały 

typowy skład grupy lotniczej dla tego okresu. Warto jedynie do- możliwość działania w każdych warunkach atmosferycznych. Póź- 

dać, że jednostki walczące w tym czasie w Wietnamie dysponowa- niej wersja ta została zastąpiona przez A-6E z montowanym inte- 

ły już samolotami uderzeniowymi A-6 Intruder i A-7 Corsair II. gralnie (a nie podwieszanym pod kadłubem) systemem do obserwa- 

ale na innych akwenach nadal dominowały A-4 Skyhawk. cji w podczerwieni nazwanym TRAM. 

W kolejnym rejsie na Morze Śródziemne z przełomu 1970/ W rejs na Morze Śródziemne na przełomie lat 1975/1976 

1971 r. na USS John F. Kennedy nadal bazowało skrzydło CVW-1, (wcześniej spędził ponad rok w stoczni) USS John F. Kennedy ^ 
ale zaszły w nim znaczne zmiany. Całkowicie wymieniono jed- wyruszył z tą samą grupą lotniczą - skrzydłem CVW-1, ale z 

nostki uderzeniowe. Na pokładzie lotniskowca znalazły się dwa nowymi samolotami. VF-14 i VF-32 były już wyposażone w sa- 

dywizjony A-7B: VA-46 i VA-72 i jeden dywizjon A-6A - VA-34. moloty F-14A Tomcat. Bez zmian pozostało lotnictwo uderzenio- 

Dywizjon rozpoznawczy i oba myśliwskie pozostały bez zmian. we. Lotnictwo zabezpieczające składało się z dywizjonu rozpo- 

Natomiast klucze w lotnictwie zabezpieczającym zostały zastąpione znawczego RVAH-1 na RA-5C, dywizjonu ZOP VS-21 na S-3A 
przez pełne dywizjony, co nie miało jednak większego znaczenia, Viking, dywizjonu walki radioelektronicznej VAQ-133 na EA-6B 
bowiem klucz liczył zwykle 3-4 samoloty, a dywizjony tego typu Prowler, dywizjonu wczesnego ostrzegania VAW-125 z samolota- 
(VAQ, VAW itp.) - 4-6 samolotów. I tak na USS John F. Kennedy mi E-2C oraz dywizjonu śmigłowców ZOP i ratownictwa mor- 

stacjonował dywizjon walki radioelektronicznej i tankowania po- skiego SH-3D Sea King. 

wietrznego VAQ-131 z samolotami EKA-3B Skywarrior oraz dywi- W 1976 r. w rejsie na północny Atlantyk skład skrzydła CVW-1 

zjon wczesnego ostrzegania VAW-125 z samolotami E-2B Hawkeye. był bardzo podobny. Jedynie ciężki dywizjon rozpoznawczy RVAH-1 
Jedynym kluczem był pododdział śmigłowców SH-3G, przeznaczo- z samolotami RA-5C zastąpiono kluczem lekkich RF-8G, a dywi- 
ny głównie do zadań ratowniczych i łącznikowych. zjon VA-34 wyposażono w samoloty A-6E i KA-6D. Rok później, 

Powyższy skład skrzydła pozostał niezmieniony do 1973 r. w czasie rejsu na Morze Śródziemne, skład CVW-1 na pokładzie 

(poza rotacją dywizjonu walki radioelektronicznej, który w 1973 r. USS John F. Kennedy nie uległ zmianie. Natomiast na rejs na prze- 

ponownie zredukowano do klucza). Jedyną znaczącą zmianą było łomie lat 1977/1978 A-7B z obu dywizjonów szturmowych wymię- 
wprowadzenie samolotów A-6B i A-6C do VA-34. A-6B wyspecja- niono na wersję A-7E. Dokonano też rotacji dywizjonu ZOP - na 
lizowano w przełamywaniu obrony powietrznej przeciwnika i samo- VS-32 (samoloty S-3A). 
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Ten skład pozostał niezmieniony do 1982 r„ kiedy to na lotni¬ 
skowcu zaokrętowano skrzydło CVW-3. W jego składzie były iden¬ 
tyczne dywizjony, jak w CVW-1: myśliwskie na F-14A - VF-11 
i VF-31, uderzeniowe na A-7E - VA-37 i VA-105, uderzeniowy 
na A-6E/KA-6D - VA-75, walki radioelektronicznej na EA-6B 

- VAQ-138, wczesnego ostrzegania na E-2C - VAW-126, ZOP na 
S-3A - VS-22 i śmigłowców na SH-3FI - HS-7. 

W 1983 r„ w czasie rejsu na północny Atlantyk, skład skrzydła 
CVW-3 był dość nietypowy. Jego lotnictwo uderzeniowe składało 
się bowiem z aż dwóch dywizjonów Intruderó w: VA-75 z A-6E 
i KA-6D oraz VA-85 z A-6E. Nie było natomiast samolotów 
A-7. Jak zwykle wymieniono dywizjon walki radioelektronicznej 
na VAQ-137. Natomiast pozostałe jednostki pozostały bez 
zmian. 

Taki skład świadczy o elastyczności marynarki i doborze skła¬ 
du skrzydła lotniczego lotniskowca w zależności od zadań. Na pół¬ 
nocy, tam gdzie panują trudne warunki atmosferyczne i w zada¬ 
niach związanych głównie z walką z celami morskimi - stosowa¬ 
no skład złożony z dwóch dywizjonów Intruderó w, natomiast Cor- 
sairy, przeznaczone głównie do zadań wsparcia własnych wojsk na 
lądzie - w ogóle nie zostały zaokrętowane. 

Nieznacznie zmodyfikowany skład zachowano na przełomie 
lat 1986/1987 w rejsie na Morze Śródziemne. Jedynie VA-85 zosta¬ 
ła zastąpiona przez VMA-533 (Marines) także na A-6E, a dodat¬ 
kowo na pokładzie znalazł się klucz A-7E. Ten skład (bez klucza 
A-7 i z nowym dywizjonem walki radioelektronicznej VAQ-130) 
pozostał do jesieni 1989 r. 

Dopiero jesienią 1989 r. skład CVW-3 zmieniono. Teraz skrzy¬ 
dło miało w swoim składzie dwa dywizjony myśliwskie na F-14A 

- VF-14 i VF-32, dwa dywizjony szturmowe z A-7E - VA-46 i 
VA-72, dywizjon szturmowy na A-6E/KA-6D - VA-75, dywizjon 
walki radioelektronicznej VAQ-130 (EA-6B), dywizjon wczesnego 
ostrzegania VAW-126 (E-2C), dywizjon ZOP VS-22 (S-3A) i dywi¬ 
zjon śmigłowców HS-7 (SH-3H). 



Wyszczególnienie 

CY-59 

CV-60-62 

Wyporność standard [ton] 

59 098 

61 000 

Wyporność pełna [ton] 

80 650 

81 500 

Długość całkowita [m] 

316,9 

319,03 

Długość KLW [m] 

301,8 

301,8 

Szerokość KLW [m] 

39,6 

39,6 

Szerokość pokładu [m[ 

77,0 

76,2 

Zanurzenie [mj 

11,3 

11,5 

Moc napędu [KM[ 

260 000 

280 000 

Zasięg pływania [MM] 

12 000 

12 000 

Załoga morska [ludzi] 

154+2613 

155+2782 

Załoga lotnicza [ludzi] 

287+1733 

287+1733 

Katapulty 

4 

4 

Podnośniki 

4 

4 

Prędkość maks. [w[ 

33 

34 

Uzbrojenie i wyposażenie 


jak w tekście 

Ilość samolotów 

80-85 

80-85 



Wyszczególnienie 

CV-63 

CV-67 

Wyporność standard [ton] 

60 100 

60 660 

Wyporność pełna [ton] 

81 125 

80 940 

Długość całkowita [m] 

323,9 

319,3 

Długość KLW [m[ 

302,0 

302,0 

Szerokość KLW (m| 

38,5 

39,6 

Szerokość pokładu |m[ 

76,0 

76,9 

Zanurzenie [m] 

10,9 

10,9 

Moc napędu [KM] 

280 000 

280 000 

Zasięg pływania |MM| 

12 000 

12 000 

Załoga morska [ludzi] 

148+2766 

135+2443 

Załoga lotnicza [łudził 

287+1733 

287+1733 

Katapulty 

4 

4 

Podnośniki 

4 

4 

Prędkość maks. [w| 

33 

33 

Uzbrojenie i wyposażenie 


jak w tekście 

Ilość samolotów 

80-85 

80-85 


W tym składzie lotniskowiec i jego skrzydło lotnicze CVW-3 
wzięły udział w operacji „Desert Storni”. 

W połowie 1991 r. dywizjony A-7E zostały rozwiązane, a ich 
miejsce zajęły dwa dywizjony F/A-18C - VFA-37 i VFA-105. Poza 
tym w składzie grupy lotniczej USS John F. Kennedy nie zaszły 
żadne zmiany. 

Po remoncie przeprowadzonym na lotniskowcu w latach 
1993-1995, pierwszy rejs operacyjny (Morze Śródziemne i Zato¬ 
ka Perska) przeprowadzono w 1997 r. Na pokładzie lotniskowca 
znajdowało się skrzydło CVW-8. Składało się ono z dwóch dy¬ 
wizjonów myśliwskich na F-14A: VF-14 i VF-41, dwóch dywi¬ 
zjonów myśliwsko-szturmowych na F/A-18C: VFA-15 i VFA-87, 
dywizjonu walki radioelektronicznej na EA-6B: VAQ-141, dywi¬ 
zjonu wczesnego ostrzegania na E-2C: VAW-124, dywizjonu ZOP 
na S-3B: VS-24 oraz dywizjonu śmigłowców na SH-60F/HH-60H: 
HS-3. Był też dodatkowy klucz samolotów walki radioelektro¬ 
nicznej ES-3A. 

W czasie następnego (po kolejnym remoncie w stoczni) rejsu 
operacyjnego na Morze Śródziemne na przełomie 1999 i 2000 r., 
na pokład lotniskowca zaokrętowano skrzydło CVW-1. Miało ono 
w swoim składzie tylko jeden dywizjon myśliwski na F-14B 
- VF-102. W to miejsce pojawiły się trzy dywizjony myśliw- 
sko-szturmowe: VFA-82, VFA-86 i VMFA-251 (Marines), wszyst¬ 
kie na F/A-18C. Skład jednostek zabezpieczających był typowy: 
VAQ-I37 z EA-6B, VAW-123 z E-2C, VS-32 z S-3B oraz HS-ll 
z SH-60F/HH-60H. 

Natomiast w rejs na Morze Śródziemne w 2002 r. lotnisko¬ 
wiec wyruszył z innym skrzydłem lotniczym - CVW-7. Jego skład 
jest najbardziej typowy dla obecnej kompozycji grup lotniczych 
US Navy: dwa dywizjony myśliwskie na F-14B - VF-11 i VF-143, 
dwa dywizjony myśliwsko-szturmowe na F/A-18C - VFA-131 
i VFA-136 oraz dywizjony zabezpieczenia: VAQ-140 (EA-6B), 
YAW-121 (E-2C), YS-31 (S-3B) i HS-5 (SH-60F/HH-60F). 
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SKŁADY GRUP (SKRZYDEŁ) 
LOTNICZYCH LOTNISKOWCÓW 
(WYBRANE PRZYKŁADY) 


Składy grup (skrzydeł) lotniczych lotniskowców typu Forrestal 
USS Forrestal, CVA-59, CV-59 


CVC-1 (T) 

15 styczeń 1957 - 22 lipiec 1957 (Morze Śródziemne) 

Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1xx 

VF-14 

Top Hatters 

F3H-2N Demon 

(OI2xx 

VF-84 

Jolly Rogers 

F)-3M Fury 

(OI3xx 

VA-76 

Fighting Spirits 

F9F-8B Panther 

400 

VA-15 

Valions 

AD-6 Skyraider 

(TB)x 

VAH-1 

Tigers 

A3D-1 Skywarrior 

(PL)xxx 

VFP-62 DET. 

Fighting Photos 

F2H-2P Banshee 

(SS)xx 

VA(AW)-33 DET. 

Night Hawks 

AD-5N Skyraider 

(NE)xx 

VAW-12 DET. 

Bats 

AD-5W Skyraider 

(HU)xx 

HU-2 DET. 

Fieet Angels 

HUP-2 

CVW-17 (AA) 

6 czerwiec 1967 - 14 wrzesień 1967 (Wojna w Wietnamie) 

Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1xx 

VF-11 

Red Rippers 

F-4B Phantom II 

2xx 

VF-74 

Be-Devilers 

F-4B Phantom II 

3xx 

VA-106 

Cladiators 

A-4E Skyhawk 

4xx 

VA-46 

Clansmen 

A-4E Skyhawk 

5xx 

VA-65 

Tigers 

A-6A Intruder 

60x 

RVAH-11 

Checkertails 

RA-5C Vigilante 

61 x 

VAH-10 DET.59 

Vikings 

KA-3B Skywarrior 

73x 

VAW-123 

Screwtops 

E-2A Hawkeye 

(HU)xx 

HC-2 DET 

Fieet Angels 

UH-2A/B 

CVW-6 (AE) 

25 kwiecień 1988 - 7 październik 1988 (Morze Śródziemne, Ocean Indyjski) 

Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1xx 

VF-11 

Red Rippers 

F-14A Tomcal 

2xx 

VF-31 

Tomcatters 

F-14A Tomcat 

3xx 

VA-37 

Bulls 

A-7E Corsair 

4xx 

VA-105 

Cunslingers 

A-7E Corsair 

5xx 

VA-176 

Thunderbolts 

A-6E/KA-6D Intruder 

600-603 

VAW-122 

Steeljaws 

E-2C Hawkeye 

604-607 

VAQ-132 

Scorpions 

EA-6B Prowler 

61 x 

HS-15 

Red Lions 

SH-3H Sea King 

70x 

VS-28 

Diamond Cutters 

S-3A Viking 


Składy grup (skrzydeł) lotniczych lotniskowców typu Forrestal 
USS Saratoga, CVA-60, CV-60 

CVG-3 (AC) 

15 sierpień 1959 - 26 luty 1960 (Morze Śródziemne) 

Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

lxx 

VF-31 

Tomcatters 

F3H-2 Demon 

2xx 

VF-32 

Swordsmen 

F8U-1E Crusader 

3xx 

VA-34 

Blue Blasters 

A4D-2 Skyhawk 

4xx 

VA-35 

Black Panthers 

AD-6 Skyraider 

5xx 

VAH-9 

Hoot Owls 

A3D-2 Skywarrior 

6xx 

VA-36 

Roadrunners 

A4D-2 Skyhawk 

(GA)xxx 

VFP-62 DET. 

Fighting Photos 

F8U-1P Crusader 

(GD)xx 

VAW-33 DET. 

Night Hawks 

AD-5Q Skyraider 

(GE)xx 

VAW-12 DET. 

Bats 

AD-5W Skyraider 

(HU)xx 

HU-2 DET. 

Fieet Angels 

HUP-2 

CVW-3 (AC) 
11 kwiecień 

1972 - 13 luty 1973 (Wojna w Wietnamie) 

Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 



1xx 

VF-31 

Tomcatters 

F-4J Phantom II 

2xx 

VF-103 

Sluggers 

F-4J Phantom II 

3xx 

VA-37 

Bulls 

A-7A Corsair 

4xx 

VA-105 

Cunslingers 

A-7A Corsair 

5xx 

VA-75 

Sunday Punchers 

A-6A/KA-6D Intruder 

6xx 

RVAH-1 

Tigers 

RA-5C Vigilante 

01 x 

VAW-123 

Screwtops 

E-2B Hawkeye 

55x 

HS-7 

Dusty Dogs 

SH-3D Sea King 

CVW-17 (AA) 

2 kwiecień 1984 - 20 październik 1984 (Morze Śródziemne) 

Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


1 

lxx 

VF-74 

Be-Devilers 

F-14A Tomcat | 

2xx 

VF-103 

Sluggers 

F-14A Tomcat 

3xx 

VA-83 

Rampagers 

A-7E Corsair 

4xx 

VA-81 

Sunliners 

A-7E Corsair 

5xx 

VMA(AW)-533 

Hawks 

A-6E/KA-6D Intruder 

600-603 

VAW-125 

Tigertails 

E-2C Hawkeye 

604-607 

VMAQ-2 DET.Y 

Playboys 

EA-6B Prowler 

61 x 

HS-3 

Tridents 

SH-3H Sea King 

7xx 

VS-30 

Diamondcutters 

S-3A Viking 
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Składy grup (skrzydeł) lotniczych lotniskowców typu Forrestal 


USS Ranger, CVA-61, CV-61 


CVG-9 (NG) 

11 sierpień 1961 - 8 marzec 1962 (Zachodni Pacyfik) 

Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1xx 

VF-91 

Red Lightnings 

F8U-2 Crusader 

2xx 

VF-92 (*1) (*2) 

Silver Kings 

F3H-2/2N Demon 

3 xx 

VA-93 

Blue Blazers 

A4D-2N Skyhawk 

4xx 

VA-94 

Shrikes 

A4D-2N Skyhawk 

5xx 

VA-95 

Skyknights 

AD-7 Skyraider 

X 

VAH-6 

Fleurs 

A3D-2 Warrior 

(PP)xxx 

VFP- DET.M 

i 

F8U-1P Crusader 

(RR)xxx 

VAW-11 DET.M 

Farty Fleven 

WF-2 Tracker 

(UP)xx 

HU-1 DET.M 

Pacific Fieet Angeis 

HUP-2 


(*1) Przemianowany z VF-54, 1 czerwca 1962 r. 

(*2) przemianowany z VF-92, 15 października 1963 r. 

CVW-2 (NE) 

21 luty 1979 - 22 wrzesień 1979 (Zachodni Pacyfik) 


Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1xx 

VF-154 

Black Knights 

F-4| Phantom II 

2xx 

VF-21 

Free Lancers 

F-4J Phantom II 

3xx 

VA-113 

Stingers 

A-7E Corsair 

4xx 

VA-25 

Fist of the Fleet 

A-7E Corsair 

5xx 

VA-145 

Swordsmen 

A-6E/KA-6D Intruder 

6xx 

VAW-117 

Wallbangers 

E-2B Hawkeye 

61 x 

RVAH-7 (*1) 

Peacemakers 

RA-5C Vigilante 

62x 

VAQ-137 

Rooks 

EA-6B Prowler 

7xx 

VS-29 

Dragon Fires 

S-3A Viking 

73x 

HS-4 

Black Knights 

SH-3H Sea King 


(*1) rozwiązany 28 września 1979 r. 

CVW-2 (NE) 

1 sierpień 1992 - 31 styczeń 1993 (Zatoka Perska) 


Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1 XX 

VF-1 (*1) 

Wolf Pack 

F-14A Tomcat 

2xx 

VF-2 

Bounty Hunters 

F-14A Tomcat 

4xx 

VA-155 (*2) 

Silver Foxes 

A-6E Intruder 

5xx 

VA-145 (*3) 

Swordsmen 

A-6E/KA-6D Intruder 

600-603 

VAW-116 

Sun Kings 

E-2C Hawkeye 

604-607 

VAQ-131 

Lancers 

EA-6B Prowler 

61x 

HS-14 

Chargers 

SH-3H Sea King 

7xx 

VS-38 

Red Criffins 

S-3A Viking 


(*1) rozwiązany 1 października 1993 r. 
(*2) rozwiązany 30 kwietnia 1993 r. 

(*3) rozwiązany 1 października 1993 r*- 


Składy grup (skrzydeł) lotniczych lotniskowców typu Forrestal 
USS Independence, CVA-62, CV-62 

CVG-7 (AG) 

4 sierpień 1961 - 19 grudzień 1961 (Morza Śródziemne) 

Numeracja Dywizjon Samolot 

(nr i nazwa) 

1xx VF-41 Black Aces F3H-2 Demon 

2xx VF-84 jolly Rogers F8U-2 Crusader 

3xx VA-72 Hawks A4D-2N Skyhawk 

4xx VA-86 Sidewinders A4D-2 Skyhawk 

5xx VA-75 Sunday Punchers AD-6 Skyraider 

6xx VAH-1 Tigers A3D-2 Skywarrior 

Xxx VFP-62 DET. Fighting Photos F8U-1P Crusader 

73x VAW-12 DET. Bats WF-2 Tracker 

Xxx VAW-33 DET. Night Hawks AD-5Q Skyraider 

(HU)xx HU-2 DET. Fleet Angels ? 

CVG-7 (AG) (*1) 

6 sierpień 1963 - 4 marzec 1964 (Morze Śródziemne) 


Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1xx 

VF-41 

Black Aces 

F-4B Phantom II 

2xx 

VF-84 

jolly Rogers 

F-8C Crusader 

3xx 

VA-72 

Blue Hawks 

A-4C Skyhawk 

4xx 

VA-86 

Sidewinders 

A-4C Skyhawk 

5xx 

VMA-324 

Vagabonds 

A-4B Skyhawk 

6xx 

VFP-62 DET.62 

Fighting Photos 

RF-8A Crusader 

7xx 

VAH-1 (*2) 

Tigers 

A-5A Vigilante 

71 x 

VAW-12 DET.62 

Bats 

E-1B Tracker 

(HU)xx 

HU-2 DET.62 

Fleet Angels 

UH-2A 

(*1) przemianowana na CVW-7, 
( ł 2) przemianowany na RVAH-1 

20 grudnia 1963 r. 

1 września 1964 r. 


CVW-5 (NF) 
grudzień 199 

5 - czerwiec 1996 

r. (wody w pobliżu Japonii) 


Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1xx 

VF-154 

Black Knights 

F-14A Tomcat 

3 xx 

VFA-192 

Colden Dragons 

FA-18C Hornel 

4xx 

VFA-195 

Dam Busters 

FA-18C Hornet 

5xx 

VA-115 

Eagles 

A-6E Intruder 

6xx 

VAW-115 

Liberty Bells 

E-2C Hawkeye 

61 x 

HS-14 

Chargers 

SH-60F/HH-60H 

Sea Hawk 

62x 

VAQ-136 

Cauntlets 

EA-6B Prowler 

7xx 

VS-21 

Fighting Redtails 

S-3B Viking 

72x 

VQ-5 DET 

Sea Shadows 

ES-3A Viking 

43x 

VRC-30 DET 

Providers 

C-2A Trader 
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Składy grup (skrzydeł) lotniczych lotniskowców typu Forrestal 
USS Kitty Hawk, CVA-63, CV-63 

CVW-11 (NH) 

5 listopad 1966 - 20 czerwiec 1967 (Wojna w Wietnamie) 


Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

100 

VF-213 

Black Lions 

F-4B Phantom II 

00, 200 

VF-114 

Aardvarks 

F-4B Phantom il 

300 

VA-144 

Roadrunners 

A-4C Skyhawk 

400 

VA-112 

Broncos 

A-4C Skyhawk 

500 

VA-85 

Black Falcons 

A-6A Intruder 

600 

RVAH-13 

Bats 

RA-5C Vigilante 

(RR)704-707 

VAW-11 DET.C 

Early Eleven 

E-2A Hawkeye 

(ZB)I-S 

VAH-4 DET.C 

Fourrunners 

KA-3B Skywarrior 

(UP)xx 

HC-1 DET.C 

Pacific Fleet Angels 

UH-2B 


CVW-11 (NH) 

23 listopad 1973 - 9 lipiec 1974 Wietnam War) 


Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1xx 

VF-213 

Black Lions 

F-4) Phantom II 

2xx 

VF-114 

Aardvarks 

F-4) Phantom II 

3xx 

VA-192 

Golden Dragons 

A-7E Corsair 

4xx 

VA-195 

Dam Busters 

A-7E Corsair 

5xx 

VA-52 

Knightriders 

A-6A/KA-6D Intruder 

6xx 

RVAH-7 

Peacemakers 
of the Fleet 

RA-5C Vigiiante 

61x 

VAQ-136 

Gauntlets 

EA-6B Prowler 

7xx 

VS-37 

Sawbucks 

S-2C Seasprite 

71x 

VS-38 

Claw Clan 

S-2G Seasprite 

74x 

HS-4 

Black Knights 

SH-3D Sea King 

01x 

VAW-114 

Hormel Hogs 

E-2B Hawkeye 


CVW-5 (NF) 

wrzesień 1998 - marzec 1999 r. (operowanie na wodach Japonii) 


Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1xx 

VF-154 

Black Knights 

F-14A Tomcat 

2xx 

VFA-27 

Royal Maces 

FA-18CIN) Hornet 

3xx 

VFA-192 

Golden Dragons 

FA-18C(N) Hornet 

4xx 

VFA-195 

Dambusters 

FA-18CIN) Hornet 

5xx 

VAQ-136 

Gauntlets 

EA-6B Prowler 

6xx 

VAW-115 

Liberty Bells 

E-2C Hawkeye 

61 x 

HS-14 

Chargers 

SH-60F/HH-60H 

Sea Hawk 

7 xx 

VS-21 

Fighting Redtails 

S-3B Viking 

72x 

VQ-5 DET.5 

Sea Shadows 

ES-3A Viking 

43x 

VRC-30 DET.5 

Providers 

C-2A Trader 


Składy grup (skrzydeł) lotniczych lotniskowców typu Forrestal 
USS Constellation, CVA-64, CV-64 

CVW-14 (NK) 

5 maj 1964 - 1 luty 1965 (Wojna w Wietnamie) 


-1 

Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

lxx 

VAH-10 

Vikings 

A-3B Skywarrior 

2xx 

VF-142 

Ghostriders 

F-4B Phantom II 

3xx 

VF-143 

Pukin Dogs 

F-4B Phantom II 

4xx 

VA-144 

Roadrunners 

A-4C Skyhawk 

5xx 

VA-145 

Swordsmen 

A-l H/J Skyraider 

6xx 

VA-146 

Blue Diamonds 

A-4C Skyhawk 

(PP)xxx 

VFP-63 DET.F 

Eyes of the Fleet 

RF-8A Crusader 

(RR)xxx 

VAW-11 DET.F 

Early Eleven 

E-1B Tracker 

(UP)xx 

HU-1 DET.F 

Pacific Fleet Angels 

UH-2A 


CVW-14 (NK) 

11 sierpień 1969 - 8 maj 1970 (Wojna w Wietnamie) 


Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

lxx 

VF-143 

Pukin Dogs 

F-4J Phantom II 

2xx 

VF-142 

Ghostriders 

F-4J Phantom II 

3xx 

VA-97 

Warhawks 

A-7A Corsair 

4xx 

VA-27 

Royal Maces 

A-7A Corsair 

5xx 

VA-85 

Black Falcons 

A-6A/B Intruder 

6xx 

RVAH-7 

Peacemakers of the 
Fleet 

RA-5C Vigilante 

610-611 

614-616 

VAQ-133 

Wizards 

KA-3B Skywarrior 
EKA-3B 

01 x 

VAW-113 

Black Eagles 

E-2A Hawkeye 

004-006 

HC-1 DET.5 

Pacific Fleet Angels 

SH-3A Sea King 


CVW-2 (NE) 

16 marzec 2001 - 14 wrzesień 2001 (Zachodni Pacyfik, Zatoka Perska) 


Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1xx 

VF-2 

Bounty Hunters 

F-14D Tomcat 

2xx 

VMFA-323 

Death Rattlers 

FA-18CIN) Hornet 

3xx 

VFA-151 

Vigilantes 

FA-18CIN) Hornet 

4xx 

VFA-137 

Kestrels 

FA-18CIN) Hornet 

5xx 

VAQ-131 

Lancers 

EA-6B Prowler 

6xx 

VAW-116 

Sun Kings 

E-2C Hawkeye 

61x 

HS-2 

Golden Falcons 

SH-60F/HH-60H 

Sea Hawk ; 

7xx 

VS-38 

Red Griffins 

S-3B M king 

25, 32 

VRC-30 DET.2 

Providers 

C-2A Trader 
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Składy grup (skrzydeł) lotniczych lotniskowców typu Forrestal 
USS America, CVA-66, CV-66 

CVW-6 (AE) 

29 listopad 1965 - 10 lipiec 1966 (Morze Śródziemne) 


Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1xx 

VF-102 

Diamondbacks 

F-4B Phantom II 

2xx 

VF-33 

Tarsiers 

F-4B Phantom II 

3xx 

VA-66 

Waldos 

A-4C Skyhawk 

4xx 

RVAH-5 

Svage Sons 

RA-5C Vigilanie 

5xx 

VA-36 

Road Runners 

A-4C Skyhawk 

6xx 

VA-64 

Black Lancers 

A-4C Skyhawk 

XXX 

VAH-10 DET.66 

Vikings 

A-3B Skywarrior 

XXX 

VAW-12 DET.66 

Bals 

E-1B Tracker 

(HU)xx 

HC-2 DET.66 

Fleet Angels 

UH-2A 


CVW-8 (AJ) 

3 styczeri 1974 - 3 sierpień 1974 (Morze Śródziemne) 


Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1xx 

VF-143 

Pukin Dogs 

F-4J Phantom II 

2xx 

VF-142 

Ghostriders 

F-4) Phantom II 

3xx 

VA-82 

Marauders 

A-7C Corsair 

4xx 

VA-86 

Sidewinders 

A-7C Corsair 

5xx 

VA-35 

Black Panlhers 

A-6E/KA-6D Intruder 

6xx 

RVAH-1 

Tigers 

RA-5C Vigilante 

61 x 

VAQ-133 

Wizards 

EA-6B Prowler 

74x 

VAW-124 

Bear Aces 

E-2B Flawkete 

00x 

HC-2 DET. 

Fleet Angels 

SH-3G Sea King 


CVW-1 (AB) 

30 maj 1982 - 8 lipiec 1982 (Południowy Atlantyk) 


Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1xx 

VF-102 

Diamondbacks 

F-14A Tomcat 

2xx 

VF-33 

Starfighters 

F-14A Tomcat 

3xx 

VA-46 

Clansmen 

A-7E Corsair 

4xx 

VA-72 

Blue Hawks 

A-7E Corsair 

5xx 

VA-34 

Blue Blasters 

A-6E/KA-6D Intruder 

6xx 

VAW-123 

Screwtops 

E-2C Hawkeye 

61 x 

HS-11 

Dragon Slayers 

SH-3H Sea King 

62x 

VMAQ-2 DET. 

Playboys 

EA-6B Prowler 

7xx 

VS-32 

Maulers 

S-3A Viking 


Składy grup (skrzydeł) lotniczych lotniskowców typu Forrestal 
USS John F. Kennedy, CVA-67, CV-67 

CVW-1 (AB) 

14 wrzesień 1970 - 1 marzec 1971 (Morze Śródziemne) 


Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1xx 

VF-14 

Top Hatters 

F-4B Phantom II 

2xx 

VF-32 

Swordsmen 

F-4B Phantom II 

3xx 

VA-46 

Clansmen 

A-7B Corsair 

4xx 

VA-72 

Blue Hawks 

A-7B Corsair 

5xx 

VA-34 

Blue Blasters 

A-6A Intruder 

6xx 

RVAH-14 

Eagles 

RA-5C Vigilante 

614-616 

VAQ-131 

Lancers 

EKA-3B Skywarrior 

75x 

VAW-125 

Torchbearers 

E-2B Hawkeye 

Xxx 

HC-2 DET. 

Fleet Angels 

SH-3G Sea King 


CVW-3 (AC) 

18 sierpień 1986 - 3 marzec 1987 (Morze Śródziemne) 


Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1xx 

VF-14 

Tophatters 

F-14A Tomcat 

2xx 

VF-32 

Swordsmen 

F-14A Tomcat 

3xx 

VA-66 DET. 

Waldos 

A-7E Corsair 

5xx 

VA-75 

Sunday Panchers 

A-6E/KA-6D Intruder 

54x 

VMA(AW)-533 

Hawks 

A-6E Intruder 

600-603 

VAW-126 

Seahawks 

E-2C Hawkeye 

604-607 

VAQ-140 

Patriots 

EA-6B Prowler 

61x 

HS-7 

Dusty Dogs 

SH-3H Sea King 

7xx 

VS-22 

Checkmates 

S-3A Viking 


CVW-8 (AJ) 

29 kwiecień 1997 - 28 październik 1997 (Morze Śródziemne, Zatoka Perska) 


Numeracja 

Dywizjon 
(nr i nazwa) 


Samolot 

1xx 

VF-41 

Black Aces 

F-14A Tomcat 

2xx 

VF-14 

Tophatters 

F-14A Tomcat 

3 xx 

VFA-15 

Valions 

FA-18CIN) Homet 

4xx 

VFA-87 

Golden Warriors 

FA-18CIN) Hornet 

6xx 

VAW-124 

Bear Aces 

E-2C Hawkeye 

61 x 

HS-3 

Tridents 

SH-60F/HH-60H 

Sea Hawk 

62x 

VAQ-141 

Shadowhawks 

EA-6B Prowler 

7xx 

VS-24 

Scouts 

S-3B Viking 

76x 

VQ-6 DET.A 

Black Ravens 

ES-3A Viking 

XX 

VRC-40 DET.4 

Rawhides 

C*2A Trader 
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LOTNISKOWCE TYPÓW FORRESTAL I KITTY HAWK 



Lotniskowiec USS Kittyhawk w towarzystwie niszczyciela USS 0'Br'wn (DD97S). 


roi. U3 


iNavy. 



Lotniskowiec USS Kittyhawk wchodzi do Sydney, Australia 


Fot. US Navy. 









Lotniskowiec USS Kittyhawk w Zatoce Perskiej, w końcu lat 90. 


Fot. US Navy. 


































LOTNISKOWCE TYPÓW FORRESTAL I KITTY HAWK 



USS Constelation wkrótce przed wycofaniem ze służby. 


Fot. US Navy. 



USS America w końcowym okresie służby. Fot. US Navy. 



















USS lohn F. Kennedy pobiera zaopatrzenie z USS lohn Lenlhall (A0189). Na dalszym planie krążownik USS Hue City (CG66). Fot. US Navy. 



USS lohn F. Kennedy w latach 90. 


Fot. US Navy. 
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LOTNISKOWCE TYPÓW FORRESTAL I KITTY HAWK 




USS John F. Kennedy w bazie Atsugi w Japonii. 


Fot. US Navy. 


USS )ohn F. Kennedy opuszcza port. 


Fot. US Navy. 




















Okręty typów Forrestal i Kitty Hawk (z którego niektórzy wydzielają w osobny typ Johna F. 
Kennedyego) były pierwszymi na świecie lotniskowcami zaprojektowanymi specjalnie dla samolo¬ 
tów odrzutowych. Były też największymi na świecie okrętami o napędzie klasycznym. Przez blisko poł 
wieku były podstawą potęgi US Navy na morzach. Poniżej zamieszczamy okładki dotychczas wyda¬ 
nych monografii. Większość z nich jest jeszcze dostępna w sprzedaży wysyłkowej w Wydawnictwie 


(bliższe informacje tel. 022 870 21 99, 022 810 33 30). Można je też zamawiać za pośrednictwem blankie¬ 


tów w czasopismach: Morza, Statki i Okręty, Nowa Technika Wojskowa, Lotnictwo i Strzał. 




Białe słonie 


Ostatnie 
nicmicclnc panccrnilti 


Amerykańskie 

olbrzymy 


łV>vnm i/i 




NAKŁAD WYCZERPANY 


NAKŁAD WYCZERPANY 


NAKŁAD WYCZERPANY 


NAKŁAD WYCZERPANY 




Okręty 

lotnicze 

Rosji 




Brytyjski* 
krążowniki liniowo 
Rcnown i Repulse 


Wkrótce ukaże sie Biblioteka Mórz, Statków i Okrętów nr 12, 
poświęcona pancernikom typu I.ittorio, największym 
włoskim okrętom tej klasy, których możliwości 
nie zostały w pełni wykorzystane w walkach 
na Morzu Śródziemnym. 


Morza, Statki i Okręty, to dwumiesięcznik 
ukazujący się od 1996 roku. 

Jest obowiązkową lekturą każdego 
miłośnika spraw morskich i okrętowych. 

Jest w nim również zamieszczony 
blankiet pozwalający zamawiać 
dotychczas wydane i dostępne monografie 
z serii Biblioteka Mórz, Statków i Okrętów. 
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